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ALKUSANAT

Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri kaynnisti elokuussa 2007 tielain mu-
kaisen yleissuunnitelman laatimisen maantiesta 145 valilla Mayrakorpi
— Kirkonkyla (Hyrylan itainen ohikulkutie), Tuusula.

Yleissuunnitelman tavoitteena on saada muodostettua sujuva Tuusulan
keskuksen ohittava yhteys jatkamalla nykyistd Tuusulan itavaylaa (mt
11466) Kulloontieltd (mt 148) Jarvenpaantielle (mt 145). Uuden tayden-
tavan tieyhteyden tavoitteena on keventaa liikkennekuormitusta Jarven-
paantien eteldosassa Tuusulan keskuksen kohdalla.

Yleissuunnitelmassa ratkaistaan tien toiminnalliset periaatteet ja yleis-
piirteinen sijainti. Hankkeesta ei ole edellytetty lakisdateistd ymparis-
tovaikutusten arviointimenettelya (YVA). Tassa yleissuunnitelmassa
ymparistovaikutukset on selvitetty Tiehallinnon ymparistovaikutusselvi-
tysohjeen (YVS-ohje) mukaisesti.

Yleissuunnitelman valmistuttua Uudenmaan tiepiiri hankkii suunnitel-
masta lausunnot. Tiepiiri toimittaa yleissuunnitelman siité saatuine lau-
suntoineen Tiehallinnon keskushallintoon hyvaksymiskasittelyyn, jonka
jalkeen keskushallinto antaa hyvaksymispaatoksen.

Suunnittelutydn tilaajina ovat Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri ja Tuusu-
lan kunta. Ty6ta on valvonut ja ohjannut hankeryhma, johon ovat kuu-
luneet:

Heikki Kanerva Uudenmaan tiepiiri, puheenjohtaja

Antti Kalliomaki Tuusulan kunta kunta (30.11.2007 saakka)
Olli Lappalainen Tuusulan kunta kunta (1.12.2007 alkaen)
Kaija Hapuoja Tuusulan kunta

Jukka-Matti Laakso Tuusulan kunta

Seppo Arppola Keravan kaupunki

Mari Paatalo Keravan kaupunki

Jere Keskinen
Tero Pyssysalo
Kaarina Laine
Kaisa Makela
Hannu Siitonen
Tuomas Peltonen
Kaisa Kauhanen

Jarvenpaan kaupunki (31.12.2007 saakka)
Jarvenpaan kaupunki (1.1. — 31.5.2008)
Jarvenpaan kaupunki (1.6.2008 alkaen)
Uudenmaan ymparistokeskus
Uudenmaan liitto

Ramboll Finland Oy

Ramboll Finland Oy, sihteeri

Konsulttina yleissuunnitelman on tehnyt Ramboll Finland Oy, jossa ko-
konaisty6sta seka tiensuunnittelusta on vastannut projektipaallikkéna
toiminut Tuomas Peltonen. Konsulttitydn osatehtavistd ovat vastanneet
laadunvarmistuksen osalta Juha Siitonen, liikkennesuunnittelun osalta
Tom Granberg, ymparistovaikutusten osalta Jari Mannila, melutarkaste-
lujen osalta Kaisa Kauhanen apunaan Hannele Lindholm, geoteknisen
suunnittelun osalta llkka Suutarinen, maisemasuunnittelun osalta Lauri
Axelsson, siltasuunnittelun osalta Jukka Rusila sekd maaperatutkimus-
ten osalta Fredrik Winqvist.

Luontoselvityksen on laatinut alikonsulttina Kotkansiipi Oy, jossa tyds-

td on vastannut Petri Parkko. Kiinteistovaikutusselvityksen on laatinut
Landpro Oy, jossa tydsta on vastannut Tore Granskog.

Helsingissa elokuussa 2008

TIEHALLINTO
Uudenmaan tiepiiri
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TIVISTELMA

Hankkeen perustelut ja lahtokohdat

Suunniteltava hanke muodostaa Tuusulan keskuksen ohittavan yhtey-
den jatkaen nykyista Tuusulan itdvaylaa (mt 11466) Kulloontieltd (mt 148)
Jarvenpaantielle (mt145). Uuden tadydentavan tieyhteyden tavoitteena
on keventaa liikennekuormitusta Jarvenpaantien eteldosassa Tuusulan
keskuksen kohdalla. Hankkeen I&htokohtina ovat mm. vuonna 1996
valmistunut yleissuunnitelma sekd vuonna 2007 valmistunut Tuusulan
keskustan tieverkkoselvitys.

Hankeen yleiset tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on keventaa liikennekuormitusta Jarvenpaantien
eteldosassa Tuusulan keskuksen kohdalla ohjaamalla lapikulkuliikenne
uudelle ohikulkutielle seka toimia pohjana alueen yleiskaavan laatimi-
selle.

Tutkitut linjausvaihtoehdot

Vaihtoehtojen muodostamisen lahtokohtana on ollut vuonna 2007 val-
mistunut Tuusulan keskustan tieverkkoselvitys, jossa on paéatielle esi-
tetty nelja linjausvaihtoehtoa. Tyon alkuvaiheessa naista linjausvaihto-
ehdoista on muokkaamalla ja yhdistelemalld muodostettu uudet nelja
linjausvaihtoehtoa. Yksi linjaus on karsittu pois tarkastelusta maan-
kaytollisista syista. Linjausvaihtoehtojen lisdksi on tarkasteltu liittyma-
vaihtoehtoja sekd hankkeen etela- ettd pohjoispaassa.

Linjausvaihtoehtojen vertailua varten suunnitteluosuus jaettiin kahteen
osaan.

Hankkeen keskiosa (Kannistonmaen kohta)

Vaihtoehtoina tutkittiin Kannistonmaen itapuolelta (VE2) ja lansipuolelta
(VE4) kiertavia linjauksia. Molemmat tutkitut vaihtoehdot on suunniteltu
mitoitusnopeudelle 80 km/h. Molemmissa vaihtoehdoissa on Suopuron-
tien jatkeelle esitetty eritasoliittyma ja tdman lisaksi yksi kevyen liikenteen
alikulku. Suunnitellut eritasoliittymat ovat periaatteiltaan samanlaiset.

Hankkeen pohjoisosa (liittyminen Jarvenpaantiehen)

Vaihtoehtoina tutkittiin pidempaa, Kirkonkylan koulun ja golfkentan valis-
ta kulkevaa linjausta (VE2) seka lyhyempaa, nykyiseen Tuusulantien ja
Jarvenpaantien liikennevaloliittymaan suuntautuvaa vaihtoehtoa (VE4).
Molemmissa vaihtoehdoissa ohikulkutie liitetddn Jarvenpaantiehen (mt
145) kiertoliittymalld. Vaihtoehdot eroavat toisistaan niin verkollisesti
kuin vaikutuksiltaankin. Vaihtoehto 2 on noin 300 m vaihtoehtoa 4 pi-
dempi. Vaihtoehto 4 on myds muita vaihtoehtoja halvempi.

Yleissuunnitelman kuvaus

Yleissuunnitelmassa M1 (Hyrylan itdinen ohikulkutie) esitetdan raken-

nettavaksi maantiena seuraa-vien paaperiaatteiden mukaisesti:

e M1 esitetddn rakennettavaksi kaksiajorataiseksi sekaliikennetieksi
(2 x10.0/7.0 + kk 6.5), jonka nopeustavoite on 80 km/h.

¢ Rakennettavalla tieosuudella taydennetddn Tuusulan keskustan
kiertava kehamainen tieyhteys jatkamalla nykyistd Tuusulan itavay-
143 (maantie 11466) Kulloontieltd pohjoiseen Jarven-
paantielle.

Tie sijoittuu kokonaisuudessaan uuteen tiekaytavaan ja on noin 2,5
km pitka.

Etelapaassa M1:n ja Kulloontien liittyma esitetdan rakennettavaksi
eritasoliittymana, missa M1 alittaa Kulloontien.

Eteldosassa uusi tielinja suuntautuu Parvelahden ja Kanniston tilo-
jen valistad noin 300 m pitkalle metsdosuudelle, jonka pohjoispuolella
tielinjaus sijoittuu peltoalueelle noin 300 m matkalla.

Tielinjauksen keskivaiheilla tie ohittaa Kannistonmaen metsaalueen
itdpuolelta. Suunnitellun Suopurontien jatkeen ja M1:n liittyma esite-
tdan rakennettavaksi eritasoliittymana, missa M1 alittaa Suopuron-
tien.

Kannistonmaen eritasoliittymasta suunnittelualueen pohjoispaahan
asti (paaluvalillda 1700 — 2800) tie sijoittuu peltoalueelle, Kulmalan ja
llohovin tiloilta Mahlam&entielle johtavan nykyisen yksityistien rinnal-
le.

Pohjoispaassa M1:n, Jarvenpaantien ja Tuusulantien liittyma esite-
tdén rakennettavaksi 4-haaraisena 2-kaistaisena kiertoliittymana,
jonka sisahalkaisija on 40 m.

Suunnitelmassa esitetaan kevyen liikenteen vayla ohikulkutien rin-
nalle koko sen matkalla. Kahden eritasoliittyman lisaksi kevyt liiken-
ne ristedd paatien kanssa eri tasossa kolmen alikulun kautta.
Ohikulkutie esitetdan valaistavaksi koko matkallaan.

Pohjoisosan alikulkukaytavilla (siltapaikat S9 ja S10) on varaudut-
tu pumppaamokuivatukseen. Pohjoispaan kiertoliittyman yhteyteen
rakennettavat alikulkukaytavat (S11 ja S12) on varauduttu kuivat-
tamaan yhteisen pumppaamon avulla. Vaihtoehto 4 on myds muita
vaihtoehtoja halvempi.

§” g Liittyy erilliseen Tuusularn
do, N Sammalojantie < kunhan suunnitelmaan
6553” § \
E1
%,/ Kulloontien ~ I~ 3,
%  eritasoliittyma §." ¥
< Ere
A '
e
@) Y
i \\\
) "- N
S ()
@ 1500
Killgontien NS \§
@) dliGhate -
A r ;
ymno/a,% §\(§ 2 -
S8

\_/\ Kannjstonmaen
\_/ risteyssilta
&
2.
%
i

E2

Kannistonmaen
eritasoliittyma

M145
2 x 10.0/7.0 + kk 6.5

7 NN

» 075
Ll 350 350 | 225 |

17 ] T

L 225 | 350

T

1:6
| 350 i/f‘f/ 6.50

i i




Maantien 145 rakentaminen valilla Mayrakorpi — Kirkonkyla (Hyrylan itdinen ohikulkutie), Tuusula

Maantie M1 9,00
Muut maantiet 3,60
Eritasoliittymien rampit 3,30
Kevytliikennevaylat 1,93
Yksityistie- ja katujarjestelyt 4,16
Johtosiirrot 1,38
Kuivatusjarjestelyt 0,29
Maisemointi 1,29
Melusuojaus 3,20
Sillat 5,15
TyOnaikaiset liikennejarjestelyt 1,00
Rakentamiskustannuksetyhteensé: | 3430
Lunastus- ja korvauskustannukset 2,20

Keskeisimmat vaikutukset

Hankkeella on arvioitu olevan seuraavia vaikutuksia:

e Uusitieyhteys tdydentaa tieverkkoa ja parantaa Tuusulan keskuksen
alueen liikenteen olo-suhteita ja toimivuutta.

e Liikenneturvallisuus paranee Tuusulan keskuksen lapiajoliikenteen
siirtyessd korkeatasoisemmalle vaylalle. Liikenneturvallisuutta pa-
rantavat myos eritasoliittymat, kevyen liikenteen vaylat seka alikul-
kukaytavat. Henkilévahinko-onnettomuuksien va henema on noin
2,7 onnettomuutta/vuosi.

e Liikenteen rauhoittuminen Tuusulan keskuksessa antaa mahdolli-
suuksia keskusta-alueen kehittdmiselle. Liikenne rauhoittuu hieman
myo6s Mattilan asuinalueen Iapi kulkevalla Tuusulantiella, mutta Kan-
nistonmaen eritasoliittyman toteutuessa lilkkenne lisdantyy huomatta-
vasti Suopurontiella.

e Uusi tie muodostaa estevaikutuksen, jota pyritaan lieventdmaan so-
vittamalla tie mahdollisimman hyvin maastoon ja tekemalla kevyen
liikenteen ali- ja ylikulkuja.

e Suunniteltujen meluesteiden ansiosta melutasojen ohjearvot eivat
ylity vaylan meluvaikutusalueella sijaitsevien asuinrakennusten ja
oppilaitosten piha-alueilla.

e Uusi tie hankaloittaa hieman Kannistonmaen lahivirkistysalueen
kayttda ja paasya sille Mattilan alueen suunnasta. Estevaikutusta
vahennetaan rakentamalla virkistysalueen kohdalle yksi kevyen lii-
kenteen alikulku ja yksi ylikulku.

e Suunnitelma on maakuntakaavan ja aiemman yleiskaavan mukai-
nen. Suunnitelma ulottuu pohjoispddssaan asemakaava-alueelle,
jossa tulee suunnitelman myéta lievia kaavamuu toksia.

e Suunniteltavat tiejarjestelyt antavat mahdollisuuden kaavoittaa ohi-
kulkutien lansipuolelle jaavia alueita mm. asumiskayttdoon. Uusi tie-
yhteys tukee my0Os varuskunta-alueen muuttamista asuinalueeksi ja
sen liikenneyhteystarpeita.

e Suunnitelmalla ei ole vaikutuksia kulttuurihistorialtaan arvokkaisiin
kohteisiin.

e Uudet tiejarjestelyt luovat selkedn maisemaelementin pelto- ja met-
saalueille, etenkin Kannistonmaen eritasoliittyman osalta. Erityisesti
meluesteet avoimessa peltomaisemassa vaikuttavat maisemaku-
vaan.

e Suunnittelualueella ei ole merkittavia luontokohteita eikd merkkeja
uhanalaisista kasvi- tai eldinlajeista.

e Hankkeen toteutumisella ei ole haitallista vaikutusta pinta- tai pohja-
vesiin. Hankkeen alueella ei ole luokiteltua pohjavesialuetta.

e Hanke on taloudellisesti erittdin kannattava hyotykustannussuhteen
ollessa 3,4. Merkittdvimmat hyodyt tulevat aikakustannussaastoista.

Jatkotoimenpiteet

Uudenmaan tiepiiri toimittaa yleissuunnitelman tielain mukaisesti nah-
taville Tuusulan kunnalle. Samalla tiepiiri pyytaa lausunnot ainakin seu-
raavilta tahoilta:

e Tuusulan kunta

e Uudenmaan ymparistokeskus

e Uudenmaan liitto

¢ Museovirasto

e Keravan kaupunki

e Jarvenpaan kaupunki

Yleissuunnitelman ja siitd saatujen lausuntojen ja muistutusten perus-
teella Tiehallinto antaa yleissuunnitelman hyvaksymispaatoksen, jossa
hyvaksytaan tien yleispiirteinen linjaus ja tiejarjestelyjen periaatteet, tien
luokka ja leveys seka alustavat rakentamiskustannukset. Hyvaksymis-
paatds ei koske yleissuunnitelmassa esitettyja katu- ja yksityistiejarjes-
telyja.

Yleissuunnitelmaa seuraavassa tiesuunnitelmavaiheessa nyt laaditun
yleissuunnitelman ratkaisut tarkentuvat. Samalla maaritellaan yksityis-
kohtaisemmin tiejarjestelyjen edellyttdmat aluevaraukset ja ympariston
hoitotoimenpiteet. Tiesuunnitelman hyvaksymiskasittelyn yhteydessa
hyvaksytaan myos tarvittavat yksityistiejarjestelyt. Rakentamisen kayn-
nistyminen edellyttda tiesuunnitelman hyvaksymispaatdksen ja tiepaa-
toksen antamista. Hanke ei sisally Tiehallinnon Uudenmaan tiepiirin
Toiminta ja taloussuunnitelmaan v. 2009 — 2012 (TTS 09-12) k&ynnisty-
vana hankkeena.
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PROSESSIKUVAUS

Suunnittelussa on noudatettu hankeryhman tydn alussa hyvaksymaa
tydon etenemiskaaviota. Siind suunnitteluvaiheet on esitetty paatéso-
rientoituneesti niin, ettd tydlle asetetut osatavoitteet ovat mahdollisia
toteutua tydn aikana tehtavien valipaatoksien kautta. Suunnittelutyén
aikana on jarjestetty kaksi yleisdtilaisuutta, joissa on esitelty suunnitel-
mia ja suunnittelutyon etenemista.

Tyon kulku ja toimintatapakaavio
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Maantien 145 rakentaminen valilla Mayrakorpi — Kirkonkyla (Hyrylan itdinen ohikulkutie), Tuusula

1 HANKKEEN TAUSTAT JA TAVOITTEET

Hyrylan itainen ohikulkutie on ollut eri asteisissa maankaytto- ja liikenne-
verkkosuunnitelmissa esilla 1960-luvulta I&htien. Vuonna 1992 valmis-
tuneessa selvityksessa tutkittiin linjaus- ja liittymavaihtoehtoja niiden ti-
lantarpeen selvittdmiseksi. Keski-Uudenmaan tieverkkosuunnitelmassa
vuodelta 1993 kyseinen hanke luokiteltiin alueen kiireellisimmaksi hank-
keeksi. Vuonna 2001 valmistuneessa Keski-Uudenmaan ja Hyvinkaan
— Riihim&en seudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa (KEHYLI) ja sii-
hen liittyvassa aiesopimuksessa hanke luokiteltiin 1. kiireellisyysluokan
hankkeeksi. Hanke kuuluu KUUMA-komission (Keski-Uudenmaan kun-
tien yhteistoimintaelin) vuoden 2006 paatoksen mukaisiin karkihankkei-
siin. Samoin vuonna 2007 valmistuneessa Tuusulan keskustan tieverk-
koselvityksessa hanke todettiin merkittdvimmaksi tiehankkeeksi (kuva
1). Ohikulkutien eteldinen osa eli Tuusulan itavayla valilla Tuusulanvay-
Ia - Kulloontie rakennettiin vuonna 1993. Ohikulkutien puuttuva osa on
esitetty vuonna 2006 vahvistetussa maakuntakaavassa (kuva 8).

Vuonna 1996 hankkeesta valmistui yleissuunnitelma. Sen jalkeen alu-
een maankayttosuunnitelmat ovat muuttuneet oleellisesti ja likenne on
kasvanut ennakoitua nopeammin, minka takia uusi yleissuunnitelma on
tarpeen.

/’ I I_.'. = : 3 w Il.‘__.-"- .. 1
Kuva 1. Tuusulan keskustan tieverkon kehittdmisen merkittdvimmat hankkeet; koh-

de 1: Hyryléan itdinen ohikulkutie (Tuusulan keskustan tieverkkoselvitys, 2007).

Hankkeelle on asetettu seuraavat tavoitteet, jotka on hyvaksytty han-
keryhmassa:

Liikenneverkko:

e keventada Jarvenpaantien (mt 145) eteldosan liikkennekuormitusta
ohjaamalla pohjois-eteldsuuntainen lapikulkuliikenne pois Tuusulan
keskuksesta

e parantaa hankkeen paissa olevat vaarallisiksi todetut liittymat (Jar-
venpaantien ja Tuusulantien liittyma seka Kulloontien ja Tuusulan
itdvaylan liittyma)

e parantaa Mattilan alueen yhteyksia paatieverkkoon ja Tuusulan kes-
kustaan

e varmistaa sujuvat ja turvalliset kevyen liikenteen yhteydet, ottaen
huomioon etenkin Kirkonkylan koulun ja Keravan hautausmaan tar-
peet

e mahdollistaa 80 km/h —nopeusrajoituksen kayton suurimmalla osalla
vaylaa

Maankaytto ja ymparisto

e antaa hyvat edellytykset alueen maankaytdn kehittymiselle ja yleis-
kaavan laatimiselle

e sovittaa tie mahdollisimman hyvin maisemaan

e minimoida lahialueiden asukkaille aiheutuvat melu- ja muut haitat (yli
55 dB:n melutasoa ei sallita asuinalueilla)

e sdilyttda hyvat mahdollisuudet Kannistonmaen alueen kaytolle ja ke-
hittamiselle

Toteutettavuus

e saada hankkeen hyoty-kustannussuhteeksi yli 1
¢ mahdollistaa hankkeen vaiheittain toteuttamisen

2 LAHTOKOHDAT

2.1  Suunnittelualue

Tuusulan kunta sijaitsee strategisesti erinomaisesti Helsinki-Vantaan
lentokentan sekd valtakunnallisen tie- ja rataverkon suhteen. Alueen
maankayttd kasvaa nopeasti, ennusteiden mukaan noin 20 %
seuraavan kymmenen vuoden aikana, ja kasvun odotetaan jatkuvan
sen jalkeenkin.

Kasvun kannalta keskeinen alue on Hyrylan (nykyisin Tuusulan
keskus) alue, joka on Tuusulan hallinnollinen ja kaupallinen keskus.
Suunnittelualue sijaitsee 2 - 3 kilometrid Tuusulan keskuksesta itdan
pain.

Suunnittelualue on vanhassa yleiskaavassa merkitty padosin maanvil-
jelys- sekd maa- ja metsatalousalueeksi. Kannistonmaen alue on mer-
kitty lahivirkistysalueeksi. Uuden vaylan laheisyyteen, Kannistonmaen
eteldpuolelle on suunniteltu kaavoitettavaksi pientaloaluetta. Sen ja
Kulloontien valiin on kaavailtu palvelu- ja liiketiloja. Suunnittelualueen
pohjoisosassa on koulu seka ulkoilu- ja urheilualue.

Tassa yleissuunnitelmassa tarkastellaan uuden ohikulkutien ratkaisua
ja sen vaatimaa tilantarvetta. Nykyisten vaylien toimenpiteita ei suunni-
tella enempaa kuin mitd uusien vaylien liittdminen niihin vaatii.
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Kuva 2. Suunnittelualue.
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2.2 Liikenne

2.2.1 Verkolliset lahtokohdat

Liikenneverkko on Tuusulan keskuksen kohdalla ollut I1ahtokohdiltaan
jasentymaton ja verkollisesti suunnittelematon. Helsinkiin johtavat
paayhteydet ovat syntyneet vanhojen teiden parantamisena, tai niita
korvaavia rinnakkaisyhteyksia rakentamalla. Liikenteen kasvun myo-
ta liikenteen toimivuus Tuusulan keskuksen alueella heikkenee, jolloin
Tuusulan keskuksen ohittava etela-pohjoissuuntainen uusi yhteys on
tarpeen. Aiemmin suunnitteilla ollut Hyrylan lantinen ohikulkutie on
vuonna 1995 valmistuneen YVA-selvityksen perusteella todettu toteut-
tamiskelvottomaksi.

Kulloontietd lukuun ottamatta alueella ei ole mainittavia poikittaisyhte-
yksia. Alueella olisi tarve kehittda ita-lansisuuntaisia teitd Keravalta lan-
teen, mutta useimmat kaytavat on suljettu kaavoituksella ja jo rakennet-
tu tayteen. Kulloontien jatke lanteen, Koskenméaentie, on maankaytén
puristuksessa.

Nykyinen Tuusulan itdvayla toimii nimensa mukaan yhteytend Kera-
van suunnalta Kulloontieltd etelddn Tuusulanvaylalle johtaen liikenteen
Tuusulan keskuksen ohitse. Tuusulan itavaylan merkitys kasvaa, kun
suunniteltavana oleva hanke, ohikulkutien jatke pohjoiseen, rakenne-
taan. Uusi tieyhteys tarjoaa sujuvan yhteyden Tuusulan keskuksen ohi
Kirkonkylan liittymasta Jarvenpaantieltd Kulloontielle, Fallbackantielle
sekd Tuusulanvaylalle. Samalla uuden tieyhteyden my6ta lisdantyvat
reittimahdollisuudet esimerkiksi Jarvenpaan ja paakaupunkiseudun va-
lila.

Hankkeen myo6ta lapikulkuliikenne Tuusulan keskuksen alueella vahe-
nee, mika parantaa liikenteen sujuvuutta ja etenkin kevyen liikenteen
turvallisuutta alueella. Uuden osuuden rakentaminen edellyttéa nykyi-
sen Tuusulan itdvaylan parantamista 2-ajorataiseksi.

2.2.2 Nykyiset liilkennemaarat

Liikkennemaarat nykytilanteessa (vuonna 2007) on esitetty kuvassa 3.
Tiedot perustuvat Tuusulan keskustan tieverkkoselvitykseen (2007)
seka sen jalkeen tehtyihin liikkennelaskentoihin.

Tuusulanvaylan (kt 45) pohjoispaan liikennemaara on nykyisin noin 35
000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Hyrylan ja Koskenmaen kiertoliittymien
valilla liikennettd on noin 14 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Jarvenpaantiella (mt 145) Hyrylan kiertoliittyman ja Tuusulantien (mt
11610) valilla likennemaara on 18 100 — 22 100 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Jarvenpaantien liikennemaara Tuusulantiestd pohjoiseen on 1a-
hes 19 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kulloontien (mt 148) likennemaara Hyrylan ja Tuusulan itavaylan va-
lilld on 7 300 — 9 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tuusulan itdvaylalta
itddn pain Kulloontielld kulkee noin 15 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Tuusulan itavaylan likennemaara on noin 10 600 ja Tuusulantien
noin 7 800 ajoneuvoa vuorokaudessa.

2.2.3 Liikenne-ennuste

Liikenne-ennuste on laadittu noin 20 vuoden tahtaimella. Liikenne-en-
nusteen luvut kuvaavat keskimaaraista arkivuorokauden liikennetta
vuonna 2030. Ennustetta tarkasteltiin tilanteissa, jossa Hyrylan itdinen
ohikulkutie on toteutettu tai ei ole toteutettu.

Hyrylan itdisen ohikulkutien jatke luo Tuusulan keskustan itapuolelle
keh@maisen yhteyden. Uuden osuuden vuoden 2030 liikennemaaraksi

on ennustettu 13 000 — 18 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 4). Ny-
kyiselld Tuusulan itdvaylalla likennemaara kasvaa keskimaaraiseen 21
000 — 22 000 ajoneuvoon vuorokaudessa.

Itdisen ohikulkutien jatkeen rakentamisen vaikutuksesta lapiajoliiken-
ne vahenee Jarvenpaantien etelapaassa Tuusulan keskustan kohdalla
merkittdvasti, 6 000 — 9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenteen ja
l&pikulun vahentyminen mahdollistaa Tuusulan keskuksen liikenneym-
paristdon kehittdmisen nykyistd katumaisemmaksi. Jarvenpaantien ete-
ldosan liikennemaaraa vahentaa ohikulkutien lisdksi myos verkollisessa
tarkastelussa mukana oleva uusi yhteys Mattilan ja varuskunta-alueelle
kaavaillun uuden asuinalueen valilla. Talléin Hyrylan ja pohjoisen Ke-
ravan valinen ajoneuvoliikenne jakautuu uuden yhteyden ja nykyisen
Jarvenpaantie-Tuusulantie -reitin kesken. Jarvenpaan suunnan lisaksi
Itéiselle ohikulkutielle siirtyy pitkdmatkaista liikkennettd myos Tuusulan-
jarven lansipuolelta ja Lahdenvaylalta.

S
N
R
& 7800 )2/0
@ R
VS X
QQ
®
N
S
)
)
9200
%
(@) QS
5 O -
Oy D
o 4 D
//o
O\
o‘@
2700+ 15000
2
[
T % ;
A\ S's
S Sis
Q ®S
e 3
2

6800

9300

74800

17900

g\f\@ r\ue\n"a‘f\ﬂ ¥
00ske

@
S
=
2
;o
o
5

¥
%
2%

S
~

Kuva 3. Vuoden 2007 liikenneméérét (ajoneuvoa vuorokaudessa, KAVL) suun-
nittelualueella.

Kuva 4. Liikennemé&érét (ajoneuvoa vuorokaudessa, KAVL) vuonna 2030 Hy-
rylén itéisen ohikulkutien jatkeen ollessa toteutettu.
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1

2.2.4 Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden nykytilannetta on analysoitu seka Tiehallinnon
maanteiden onnettomuuksien ettd Tilastokeskuksen tilastoimien koko
Suomen (katu-, kaava-, yksityis- ja tieverkko) onnettomuuksien perus-
teella. Tutkimusaineistona on ollut ajanjaksolla 5/2001 — 5/2007 tapah-
tuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet, ja ne on esitetty
kuvassa 6.

Suunnittelualueen paissa olevat tasoliittymat voidaan onnettomuustie-
tojen perusteella todeta vaarallisiksi, etenkin Jarvenpaantien ja Tuusu-
lantien liittyma on onnettomuusaltis. Tosin liittymaan vuonna 2005 ra-
kennetut liikennevalot ovat parantaneet sen turvallisuutta.

Taman lisaksi Tuusulan vaarallisia tiekohteita on kartoitettu joitakin
vuosia sitten liikenneturvallisuusprojektissa. Paateiden liittymat ovat
yleisesti ottaen onnettomuusalttiita. Pahin niista on Fallbackantien ja
Tuusulanvaylan 4-haarainen liittyma, jossa onnettomuuksista puolet on
henkildvahinkoihin johtaneita. Toinen ongelmallinen liittyma on kaksi-

kaistainen kiertoliittyma Hyrylan eteldosassa, jossa ei henkilévahinkoja
kuitenkaan ole juuri kirjattu. Samoin ongelmallisia ovat Tuusulan ita-
vaylan ja Tuusulanvaylan liittyma (onnettomuuksia vahemman, mutta
kaikki kirjatut onnettomuudet henkilévahinkoihin johtaneita) seka Kul-
loontien ja Jarvenpaantien liittyma (paaosin omaisuusvahinkoja).

Tuusulan itdvaylalld on sattunut toistakymmenta onnettomuutta, naista
puolet Fallbackantien liittyman ymparistossa. Myos Tuusulan itavaylan
ja Kulloontien liittymassa on sattunut kymmenkunta onnettomuutta.
Naista noin puolet on loukkaantumiseen johtaneita.

Yksi oleellinen tekija onnettomuuksien maarassa on liikkenteen monimuo-
toisuus. Samaa vaylastéa kayttavat useat likennemuodot, lisaksi autolii-
kenne koostuu seka alueen sisaisesta etta lapikulkevasta liikenteesta.

Voidaan arvioida, ettd uusi ohikulkutie alentaa onnettomuuksien koko-
naismaaria, kun lapikulkulikenne Tuusulan keskuksen kohdalla vahe-
nee. Liikenne muuttuu enemman paikalliseksi ja se antaa mahdollisuuk-
sia kevyen liikenteen olosuhteiden parantamiseen. Onnettomuuksien
vahenemiseen vaikuttaa myds ongelmallisten liittymien (Tuusulantie —
Jarvenpaantie seka Kulloontie — Tuusulan itdvayla) kehittaminen.

i
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Hyrylan itdinen ohikulkutie
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Kuva 7. Onnettomuuksien (v. 1998 - 2002) kasau-
tumapisteet Tuusulassa

Kuva 5. Hyrylén itaisen ohikulkutien jatkeen vaikutus vuorokauden ajan lilken-
nemé&ériin vuonna 2030.

Kuva 6. Alueella tapahtuneet liikenne-onnettomuudet ajalla 5/2001 — 5/2007 (l&hde: onnettomuusrekisteri).
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2.3 Maankaytto ja kaavoitus

Kaavoitustilanne Maakuntakaava

Tuusulan keskuksen laajenemissuuntien osayleiskaavatydssa 1990-lu- Ymparistdministerio on vahvistanut 8.11.2006 maakuntakaavan koko
vun jalkipuolella selvitettiin Tuusulan keskuksen tiivistamis- ja laajen- Uudenmaan alueelle. Se sisaltaa kaikkien maankayttomuotojen osal-
tamismahdollisuuksia. Alueelle ei suunniteltu yhta ratkaisumallia, vaan ta alueidenkayton ja yhdyskuntarakenteen periaatteet pitkalle tulevai-
pyrittiin [0ytamaan kestavia kehityspolkuja. Osayleiskaavassa on itdi- suuteen. Maakuntakaavassa uusi tieyhteys sijoittuu taajamatoimintojen
nen ohikulkutie osoitettu vuoden 1996 yleissuunnitelman mukaisena. alueelle sivuten entista puolustusvoimien aluetta.

Naiden suunnitelmien Iahtékohtana oli Hyrylan varuskunta-alueen sai-
lyttdminen. Varuskunta-alue vapautuu kuitenkin uuteen kaytt6én, mika
avaa mahdollisuuksia keskusta-alueen maankaytolle. Varuskunta-alu-
een suunnittelusta on jarjestetty vuoden 2008 alkupuolella suunnitte-
lukilpailu, jonka pohjalta alueelle laaditaan uusi osayleiskaava. Itaisen
ohikulkutien varrella sijaitsevalle Sulan alueelle valmistellaan myos
osayleiskaavaa. Lisaksi Tuusulan keskustassa on parhaillaan menossa
useita asemakaavan muutostdita ja alueiden yleissuunnitelmia.
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Yleiskaava ja asemakaavat

Alueelle on laadittu Hyrylan laajentumissuuntien osayleiskaava, joka on
esitetty kuvassa 9. Osayleiskaavaa tullaan tarkistamaan taméan suunni-
telman pohjalta. Alueen asemakaava on esitetty kuvassa 10. Hankkeen
vaikutuspiirissa olevalle varuskunta-alueelle ja Sulan ty6paikka-alueelle
ollaan laatimassa uutta osayleiskaavaa. Keskeiset kaavoitushankkeet
suunnittelualueella on esitetty kuvissa 11 ja 12.

-5

Kuva 8. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta Kuva 9. Ote Hyryldn laajentumissuuntien osayleiskaavasta, jota tarkistetaan.

Kuva 10. Ote asemakaavasta suunnittelualueella.
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2.4 Kulttuuriperinto

yA

Kulttuurihistoriallisesti merkittdvin alue on suunnittelualueen lansi- ja
pohjoispuolella sijaitsevan Tuusulanjarven ymparisto ja Tuusulan ranta-
tie. Hanke ei ulotu naiden alueelle.
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o

Kulttuurihistoriallisesti merkittavin yksittainen kohde hankkeen vaikutus-
alueella on Saksan tila, joka on arvioitu paikallisesti merkittavaksi koh-
teeksi (Tuusulan kulttuurimaisema ja rakennuskanta, inventointiraportin
luonnos, Tuusulan kunta, 2005).
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Kuva 11. Kdynnissé olevat ja aloitettavat osayleiskaavatyét ja yleissuunnitel-

mat suunnittelualueella. KIIRE
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Kuva 12. Kéynnissé olevat ja aloitettavat asemakaavatydt suunnittelualueella.
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Kuva 13. Kulttuurihistoriallisesti merkittévéat kohteet (Lédhde: Tuusulan kulttuuri-
maisema ja rakennuskanta, inventointiraportin luonnos, Tuusulan kunta 2005).
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2.5 Maisema ja taajamakuva

Suunnittelualue on paaasiassa pelto- ja metsaaluetta. Vanhat peltoau-
keat alueen eteldosassa ovat vahitellen metsittymassa. Suunnittelualu-
een keskivaiheilla olevat metsaalueet vaihtelevat sekametsasta tihedan
kuusimetsdan. Peltoaukeat alueen pohjoisosassa rajautuvat eteldssa
metsaalueisiin, idassa yhtendiseen pientaloalueeseen. Maanmuodoil-
taan peltoaluealue on tasaista, kun taas suunnittelualueen keskivaiheil-
la oleva Kannistonmaki nousee n. 20 m ymparistdaan korkeammalle.

Pohjoispaassa alue rajautuu golfkenttaan, jonka puusto koostuu paa-
asiassa Terijoensalavasta, joka on myds yleinen pihapuu suunnittelu-
alueen ymparistossa.

2.6 Maapera ja vedet

Suunnittelualue sijaitsee padosin savikolla. Alueen etelapaassa on mo-
reeni- ja kallioalueita Kulloontien eteld- ja pohjoispuolella sijaitsevien
makien kohdilla ja alueen keskivaiheilla Kannistonmaen kohdalla. Kan-
nistonmaen pohjoispuolella olevan savikon keskivaiheilla on silttinen
ymparistéaan ylempana oleva alue. Silttialueita esiintyy myds makien
rinteilld. Kannistonmaen ja Suopurontien valinen alue on savikkoa ja
turvesuota.

Savikkoalueilla pohjavedenpinta on likimain luonnontilaisen maanpin-
nan tasossa. Makien rinteisiin rajoittuvilla reuna-alueilla pohjavesi on
todennékdisesti hieman paineellista.

Suunnittelualueella ei ole vesistdja eika se ole luokiteltua pohjavesialu-
etta.

Kuva 14. Suunnittelualueen peltomaisemaa

2.7 Luonto ja elaimisto

Vaihtoehtolinjaukset tutkittiin maastokaynnilla syyskuussa 2007.
Alueen kuvaus

Kaikki vaihtoehdot sijoittuvat suurelta osin laajalla peltoaukealla. Etela-
osassa ne sijoittuvat rakentamattomalle metsaalueelle.

Lantinen linjausvaihtoehto

Peltoaukean eteldisessa reunassa linjauksen alueella on kuusivaltaista,
hieman varttuneempaa (korkeus 20-25 m) metsaa, joka on ravinteisuu-
deltaan mustikkatyypin kangasta. Kannistonmaen etelapuolella metsa
on nuorta kasvatusmetsaa. Linjauksen lansipuolella on varttunutta kuu-
sivaltaista mustikkatyypin kangasta, mutta linjaus sijoittuu paaosin kas-
vatusmetsiin ja taimikoihin. Metsat jatkuvat nuorina Haajalaan ja May-
rakorven pelloille asti.

Itdinen linjausvaihtoehto

Peltoaukean eteldisessa reunassa linjauksen alueella on kuusivaltais-
ta, hieman varttuneempaa (korkeus 20 m) metsaa, joka on ravinteisuu-
deltaan mustikkatyypin kangasta. Kannistonméaen itareunalla on nuoria
kasvatusmetsia seka nuorta tiheaa kuusikkoa, jossa on hieman koivua
seka lahopuuta. Tama elinymparistd sopii pyylle (lintudirektiivin I-liitteen
laji, Bonasa bonasia). Rakentamattoman metsaalueen keskiosaan tyon-
tyy koillisesta peltoalue, jonka itapuolella on hyvaa nuorta sekametsaa.
Alueella esiintyy myos haapaa. Kanniston tilan pohjoispuolella, linjaus-
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Kuva 15. Suunnittelualueen nuorta kasvatusmetséaa ja taimikkoa.

ten itapuolella on varttunutta kuusivaltaista mustikkatyypin kangasta,
mutta alue jaa linjausten ulkopuolelle.

Paatelmat

Selvitysalueen metsat ovat olleet voimakkaassa talouskaytossa. Alueel-
la ei esiinny luonnontilaista metsaa eika ojittamattomia soita. Virkistys-
alueena koko rakentamaton metsaalue on varmasti tarkea. Linjausvaih-
toehtojen tuntumassa ei havaittu merkittavia luontoarvoja. Liito-oravan
esiintymistodennakdisyys alueella on pieni, eika alueella ole lajin mer-
kittavia lisdantymis- ja levahdyspaikkoja.

Laajat peltoaukeat ovat petolintujen ja kurkien suosimia muutonaikaisia
levahdys- ja ruokailupaikkoja. Selvitysalueen peltoaukealla levahtaa la-
hinna pikkulintuja, eika silla ole suurta merkitysta lintudirektiivin lajien tai
uhanalaisten lintulajien muutonaikaisena levahdyspaikkana.

Luontoarvojen kannalta kaikki linjausvaihtoehdot ovat toteuttamiskel-
poisia. Luontoinventointi on esitetty kokonaisuudessaan liitteessa 1.

2.8 Melu

Merkittdvin melulahde suunnittelualueella on tieliikenne. Vuoden 2005
Tuusulan meluntorjunnan peruskartoituksen mukaan Tuusulassa altis-
tuu melulle noin 5 100 asukasta, joista noin 37 % maanteiden varsilla
ja noin 33 % katujen varsilla. Osa meluhaitoista tulee lento- ja raidelii-
kenteesta.
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3 VAIHTOEHTOJEN TARKASTELUT

Vaihtoehtojen muodostamisen lahtdkohtana on ollut vuonna 2007 val-
mistunut Tuusulan keskustan tieverkkoselvitys, jossa paatielle on esi-
tetty nelja linjausvaihtoehtoa. Tyon alkuvaiheessa naista linjausvaihto-
ehdoista on muokkaamalla ja yhdistelemalld muodostettu uudet nelja
linjausvaihtoehtoa. Yksi linjaus on karsittu pois tarkastelusta maan-
kaytollisista syista. Linjausvaihtoehtojen lisdksi on tarkasteltu liittyma-
vaihtoehtoja sekd hankkeen etela- ettd pohjoispaassa. Vaihtoehtojen
alustava vertailu on esitetty taulukkomuodossa liitteessa 2.

3.1 Paatien linjausvaihtoehdot

Uudelle ohikulkutielle on tutkittu linjausvaihtoehtoja seuraavilla tiejak-
soilla:

e Hankkeen keskiosa (Kannistonméaen kohta)

e Hankkeen pohjoisosa (liittyminen Jarvenpaantiehen)

M1 Kannistonmaen kohdalla
Tutkitut vaihtoehdot

Vaihtoehtoina tutkittiin Kannistonmaen itapuolelta (VE2) ja lansipuolelta
(VE4) kiertavia linjauksia. Linjausvaihtoehtojen Iahtdkohtana oli vuonna
2007 valmistunut Tuusulan keskustan tieverkkoselvitys. Selvityksessa
esitetty lantisin linjaus todettiin vaihtoehtoja muodostettaessa huonok-
si maankaytdn kannalta (sen sijoittuessa lahelle Saviriihentien ja Olki-
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VE2b T-liittyma

E Kannistonméen [
eritasoliittyma
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Kulloontie i

maantien asutusta) ja sovittiin hankeryhmassa karsittavaksi pois vaih-
toehtovertailusta.

Molemmat tutkitut vaihtoehdot on suunniteltu mitoitusnopeudelle
80km/h. Molemmissa vaihtoehdoissa on Suopurontien jatkeelle esitet-
ty eritasoliittyma ja tdman lisaksi yksi kevyen liikenteen alikulku (hie-
man etelampana, noin paalulla 800). Suunnitellut eritasoliittymat ovat
periaatteiltaan samanlaiset.

E 2 annistonmaen
exitasoliittyma

Kuva 16. Tutkitut linjausvaihtoehdot.

Kuva 17. Tutkitut linjausvaihtoehdot Kannistonméen kohdalla.
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Yleissuunnitelmaratkaisun valinta

Tutkittujen vaihtoehtojen ja niiden pohjalta tehdyn vertailun perusteella
valittiin yleissuunnitelmassa esitettavaksi vaihtoehdon 2 mukainen lin-
jaus.

Vaihtoehdon VE2 valintaa puoltavina tekijoina todettiin mm. seuraavat

seikat:

e Tielinjaus antaa paremmat edellytykset Tuusulan kunnan kaavaile-
malle maankayton laajenemiselle keskustan suunnasta itaan, jattaen
kuitenkin kohtuullisen vihervydhykkeen tien ja Mattilan asuinalueen
valiin.

e Vaihtoehdon 2 tiejarjestelyt tulevat suurelta osin kunnan omistamille
maille. Tielinjaus ei pirsto yksityisia maa- ja peltoalueita niin suures-
sa maarin kuin vaihtoehto 4.

e Kannistonmaen metsaalue sailyy yhtenaisempana kuin vaihtoehdos-
sa 4, joten aluetta voidaan edelleen kehittaa virkistyskayttoon.

Valitun vaihtoehdon heikkoutena voidaan pitaa sita, etta Mattilan asuin-
alueelta katsottuna eritasoliittyma luo selkedammin havaittavan maise-
maelementin metsa- ja peltoalueille kuin toinen vaihtoehto. Vaihtoehdon
huono puoli on myos se, ettd Suopurontien jatkeen huonot pohjaolosuh-
teet korostuvat etenkin kyseisen vaihtoehdon eritasoliittyman sijainnilla.

Kokonaisuuden kannalta vaihtoehto 2 todettiin siis kuitenkin paremmaksi.
M1 hankkeen pohjoispaassa
Tutkitut vaihtoehdot

Vaihtoehtoina tutkittiin pidempaa, Kirkonkylan koulun ja golfkentan valis-
ta kulkevaa linjausta (VE2) seka lyhyempaa, nykyiseen Tuusulantien ja
Jarvenpaantien liikkennevaloliittymaan suuntautuvaa vaihtoehtoa (VE4).
Molemmissa vaihtoehdoissa ohikulkutie liitetdan Jarvenpaantiehen (mt
145) kiertoliittymalla. Linjausvaihtoehtojen lahtékohtana oli vuonna 2007
valmistunut Tuusulan keskustan tieverkkoselvitys. Selvityksessa esitet-
ty lantisin linjaus (VE1) todettiin huonoksi maankayton (sen sijoittuessa
lahelle Saviriihentien ja Olkimaantien asutusta) ja Jarvenpaantien huo-
non liittymakohdan takia, joten se karsittiin pois vaihtoehtovertailusta.

Vaihtoehdot eroavat toisistaan niin verkollisesti kuin vaikutuksiltaankin.
Vaihtoehto 2 on noin 300 m vaihtoehtoa 4 pidempi. Sille muodostettiin
lisaksi kaksi alavaihtoehtoa; vaihtoehdossa 2a paatie alittaa Tuusulan-
tien ilman liittymaa, vaihtoehdossa 2b taas on T-liittyma paatieltad Tuu-
sulantielle itdan. Kaikissa vaihtoehdoissa on esitetty kattavat kevyen
liikenteen jarjestelyt.

Yleissuunnitelmaratkaisun valinta

Tutkittujen vaihtoehtojen ja niiden pohjalta tehdyn vertailun perusteella va-
littiin yleissuunnitelmassa esitettavaksi vaihtoehdon 4 mukainen linjaus.

Vaihtoehdon VE4 valintaa puoltavina tekijoina todettiin mm. seuraavat

seikat:

¢ Tielinjaus noudattelee maakuntakaavaa ja vanhaa yleiskaavaa.

e Vaihtoehdon tiejarjestelyt eivat aiheuta merkittavaa haittaa Kirkonky-
Ian koulun ja golfkentan toiminnoille.

e Tielinjaus on maisemallisten ja kulttuurihistoriallisten arvojen kannal-
ta paras vaihtoehto, silla se tuo vahemman muutosta arvokkaaseen
maisemaan ja jaa etaalle historiallisesti arvokkaista Rantatiesta ja
Krapin kartanosta.

e Valitun vaihtoehdon rakentamiskustannukset ovat muita vaihtoehtoja
pienemmat, johtuen vaihtoehdon 4 lyhyemmasta tiepituudesta. Tar-
kasteltava alue on lahes kokonaisuudessaan savikkoa, jolloin kalliit
pohjanvahvistuskustannukset korostuvat pidemmilla linjausvaihtoeh-
doilla (etenkin vaihtoehdossa 2a, joka edellyttaa vesitiiviin kaukalon
rakentamista).

Valitun vaihtoehdon heikkoutena voidaan pitaa sen liikenteellista toimi-
vuutta, joka on hieman muita vaihtoehtoja heikompi. Kiertoliittyma on
ruuhkautumisherkka, kun sen kautta kulkee seka paikallinen etta ohikul-
kutien liikenne. Vaihtoehdon heikkoutena voidaan pitaa myds sita, etta
mm. Mahlamaentien katkaisu pohjoispadssaan hankaloittaa hieman
kiinteistdjen lilkkennetta.

3.2 Kulloontien eritasoliittyman vaihtoehdot

Tutkitut vaihtoehdot

Vaihtoehtoina tutkittiin ratkaisua, jossa Kulloontie ylittda ohikulkutien
(VE A) seka ratkaisua, jossa ohikulkutie ylittda Kulloontien (VE B). Vaih-
toehdossa A paatie tulee noin 2.5 m nykyista liittymakohtaa syvemmalle.
Vaihtoehdossa B alimeneva Kulloontie pysyy nykyisessa tasossaan.
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Kuva 18. Tutkitut linjausvaihtoehdot hankkeen pohjoisp&déassa.

Kuva 19. Kulloontien eritasoliittymé, vaihtoehto A.
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Yleissuunnitelmaratkaisun valinta

Tutkittujen vaihtoehtojen ja niiden pohjalta tehdyn vertailun perusteella
valittiin yleissuunnitelmassa esitettavaksi vaihtoehdon A mukainen rat-
kaisu.

Vaihtoehdon VE A valintaa puoltavina tekijéina todettiin mm. seuraavat

seikat:

e Risteamistapa on looginen ja totuttu.

o Paatien nakemaolosuhteet ja risteyssillan nakyvyys paatielta ovat
paremmat.

e Ramppien tasaukset tukevat nopeudenmuutosta: erkanevat rampit
ovat ylamakeen ja liittyvat alamakeen.

e Paatien tasaus istuu hyvin nykyiseen tasaukseen ja liittyman pohjois-
puolen maastoon, kun taas toisessa vaihtoehdossa etenkin liittyman
pohjoispuolelle tulisi huomattavan korkea penger.

e Rampit toimivat osittain paatien meluesteina.

e Kulloontien alikulku on helpompi toteuttaa, kun tie on penkereella.

3.3 Pohjoispaan liittymajarjestelyjen vaihtoehdot

Tutkitut vaihtoehdot

Vaihtoehtoina tutkittiin ratkaisua, jossa Tuusulantie liitetdan ohikulku-
tiehen kiertoliittyman etelapuolella erillisella T-littymalla (VE 4A) seka
ratkaisua, jossa Tuusulantie litetdan kiertoliittymaan (VE 4B). Molem-
missa vaihtoehdoissa Kirkkotien yhteys Jarvenpaantielle katkaistaan.
Vaihtoehdossa 4A kiertoliittyma on 3-haarainen, ja uutta Tuusulantien
linjausta tulee noin 400 m. Vaihtoehdossa 4B Tuusulantie sailyy suurim-
maksi osaksi ennallaan, ja kiertoliittyma on 4-haarainen.

Yleissuunnitelmaratkaisun valinta

Vaihtoehtojen suunnitelmaluonnosten ja niiden pohjalta tehdyn vertai-
lun perusteella valittiin yleissuunnitelmassa esitettdvaksi vaihtoehdon
4B mukainen ratkaisu.

Vaihtoehdon VE 4B valintaa puoltavina tekijéind todettiin mm. seuraa-

vat seikat:

e Ratkaisulla saastytdadn yhdeltd paatien liikkennettd haittaavalta ta-
soliittymalta.

e Yhteys Mattilan alueelta Hyrylan suuntaan on selked ja totuttu.

e Ratkaisu ei pilko peltoalueita ja maisemaa niin paljon kuin toinen
vaihtoehto.

Valitun vaihtoehdon heikkoutena voidaan pitaa sen liikenteellista toimi-
vuutta, joka on toista vaihtoehtoa heikompi. Kiertoliittyma on ruuhkau-
tumisherkka, kun taas vaihtoehdossa 4A etelapuolen T-liittyma poistaa
osan liikenteesta vahentaen kiertoliittyman liikennetta ja etelasta poh-
joiseen men-taessa kiertoliittymassa ei pddsuunnan haarojen valilla ole
sivuhaaraa. Toisena huonona puolena voidaan pitaa sita, ettei ratkaisu
vahenna liikkennemaarid koulun kohdalla. Molemmissa vaihtoehdoissa
kevyen liikenteen olosuhteita kuitenkin kehitetdan rakentamalla alikul-
kukaytavia kiertoliittyman yhteyteen.

3.4 Yksityistie- ja kevyen liikenteen jarjestelyt

Kaikissa vaihtoehdoissa on tutkittu yksityistie- ja kevyen liikenteen jar-
jestelyt, jotka on esitelty hankeryhmalle ja maanomistajille yleisotilai-
suudessa. Jarjestelyt tarkentuvat ja varmistuvat tiesuunnitelmassa.
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Kuva 20. Kulloontien eritasoliittymd, vaihtoehto B.

Kuva 21. Pohjoispaén liittymé&jérjestelyt, vaihtoehto 4A.

Kuva 22. Pohjoispéén liittymé&jérjestelyt, vaihtoehto 4B.
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4 YLEISSUUNNITELMAN KUVAUS

Yleissuunnitelmassa M1 (Hyrylan itainen ohikulkutie) esitetdan raken-
nettavaksi maantiena seuraavien paaperiaatteiden mukaisesti:

e M1 esitetdan rakennettavaksi kaksiajorataiseksi sekaliikennetieksi
(2 x10.0/7.0 + kk 6.5), jonka nopeustavoite on 80 km/h.

¢ Rakennettavalla tieosuudella tdydennetddn Tuusulan keskustan
kiertava kehamainen tieyhteys jatkamalla nykyista Tuusulan itavay-
184 (maantie 11466) Kulloontieltd pohjoiseen Jarvenpaantielle.

¢ Tie sijoittuu kokonaisuudessaan uuteen tiekaytavaan ja on noin 2,5
km pitka.

o Etelapaassa M1:n ja Kulloontien liittyma esitetddn rakennettavaksi
eritasoliittymana, missa M1 alittaa Kulloontien.

e Eteldosassa uusi tielinja suuntautuu Parvelahden ja Kanniston tilo-
jen valista noin 300 m pitkalle metsdosuudelle, jonka pohjoispuolella
tielinjaus sijoittuu peltoalueelle noin 300 m matkalla.

¢ Tielinjauksen keskivaiheilla tie ohittaa Kannistonmaen metsaalueen
itdpuolelta. Suunnitellun Suopurontien jatkeen ja M1:n liittyma esite-
tdan rakennettavaksi eritasoliittymana, missa M1 alittaa Suopuron-
tien.

e Kannistonmaen eritasoliittymasta suunnittelualueen pohjoispddhan
asti (paaluvalillda 1700 — 2800) tie sijoittuu peltoalueelle, Kulmalan ja
llohovin tiloilta Mahlamaentielle johtavan nykyisen yksityistien rinnal-
le.

e Pohjoispaassa M1:n, Jarvenpaantien ja Tuusulantien liittyma esite-
tddn rakennettavaksi 4-haaraisena 2-kaistaisena kiertoliittymana,
jonka sisahalkaisija on 40 m.

e Suunnitelmassa esitetdadn kevyen liikenteen vayla ohikulkutien rin-
nalle koko sen matkalla. Kahden eritasoliittyman liséksi kevyt liiken-
ne ristedd paatien kanssa eri tasossa kolmen alikulun kautta.

e Ohikulkutie esitetaan valaistavaksi koko matkallaan.

e Pohjoisosan alikulkukaytavilla (siltapaikat S9 ja S10) on varaudut-
tu pumppaamokuivatukseen. Pohjoispaan kiertoliittyman yhteyteen
rakennettavat alikulkukaytavat (S11 ja S12) on varauduttu kuivatta-
maan yhteisen pumppaamon avulla.

4.1 Teiden mitoitus ja ratkaisujen periaatteet

4.1.1 Paatien mitoitus ja tekniset ratkaisut

M1:n tyypiksi esitetddn kaksiajorataista maantietd, jonka peruspoik-
kileikkausmitat ovat 2 x 10.0/7.0 m + keskikaista 6.5 m. Tien rinnalle
suunnitellaan erillinen kevyen liikenteen vayla. Tien mitoitusnopeudeksi
esitetdan 80 km/h.

M145
2 x 10.0/7.0 + kk 6.5

g 0.75
U 350 | 350 | 225 |
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Kuva 23. Ohikulkutien tyyppipoikkileikkaus.

4.1.2 Kevyen ja joukkoliikenteen jarjestelyt

Suunnitelmassa esitetaan kevyen liikenteen vayla M1:n rinnalle koko
sen matkalla. Kahden eritasoliittyman lisaksi kevyt liikenne risteaa paa-
tien kanssa eri tasossa kolmen alikulun kautta.

Yleissuunnitelmassa on ohikulkutielle esitetty varauksena linja-autopy-
sakit eritasoliittymien ja pohjoispaan kiertoliittyman yhteyteen.

4.1.3 Erikoiskuljetukset

Suunnittelualueella ei ole erikoiskuljetusten reitteja.

4.1.4 Maaperaolosuhteet ja pohjanvahvistustoimenpiteet
Maaperaolosuhteet

Savikkoalueiden maaperatiedot perustuvat Tuusulan kunnan pohjatut-
kimusrekisterin, Hyrylan itdisen ohikulkutien rakentaminen valilla Rii-
hikallio — Mayrakorpi rakennussuunnitelman ja tdman suunnittelutydn
yhteydessa tehtyjen tutkimusten tuloksiin.

Kulloontien eritasoliittyman E1 alueella savikerroksen paksuus 0 - 7
m. Savikerroksen vesipitoisuus on 25 - 70 %. Kuivakuorikerroksen ala-
puolella siipikairalla mitattu suljettu leikkauslujuus on pienimmillaan 5
- 20 kN/m2. Savikerroksen alapuolella on silttia, hiekkaa, soraa ja mo-
reenia. Painokairausten mukaan kovapohja on syvimmilladn noin 20 m
syvyydella maanpinnasta. Kulloontien alittavan nykyisen kevyenliiken-
teenvaylan, Paivarinteen alikulku-kaytavan kohdalla pohjavedenpinta
on pohjatutkimusaineiston mukaan ollut tasossa +47,87 (28.4.1989).
Kevyenliikenteenvaylan rakennussuunnitelman mukaan kuivatustaso
alikulkukaytavan kohdalla on noin +44.

Kannistonmaen etelapuolella savikerroksen paksuus on 0 - 7 m. Savi-
kerroksen vesipitoisuus on 21 - 56 %. Kuivakuorikerroksen alapuolella
siipikairalla mitattu suljettu leikkauslujuus on pienimmilldan 5 - 7 kN/m?2.
Savikerroksen alapuolella on silttia, hiekkaa ja moreenia. Painokairausten
mukaan kovapohja on syvimmillaan noin 10 m syvyydelld maanpinnasta.

Kannistonmaen pohjoispuolella savikerroksen paksuus on 0 - 13 m.
Savikerroksen vesipitoisuus on 27 - 88 %. Kuivakuorikerroksen ala-
puolella siipikairalla mitattu suljettu leikkauslujuus on pienimmilldan 11
- 13 kN/m?. Savikerros on kerrallinen ja 6dometrikokeiden perusteella
ylikonsolidoitunut. Savikerroksen alapuolella on silttia, hiekkaa, soraa ja
moreenia. Painokairausten mukaan kovapohja on syvimmilladan noin 21
m syvyydelld maanpinnasta. Pohjavedenpinta on tutkimuspisteeseen
126 asennetussa pohjavesiputkessa ollut tasossa + 41,99...+42,22
(18.1.2008 - 26.2.2008) eli suunnilleen maanpinnan tasossa.

Ohikulkutien pohjoispaassa savikerroksen paksuus on 0 - 13 m. Savi-
kerroksen vesipitoisuus on 32 - 118 %. Kuivakuorikerroksen alapuolella
siipikairalla mitattu suljettu leikkauslujuus on pienimmillaan 8 kN/m2. Sa-
vikerros on kerrallinen. Savikerroksen alapuolella on silttid, hiekkaa, so-
raa ja moreenia. Painokairausten mukaan kovapohja on syvimmillaan
noin 16 m syvyydelld maanpinnasta. Pohjavedenpinta on asennetus-
sa pohjavesiputkessa ollut tasossa +43,06 (26.2.2008) eli suunnilleen
maanpinnan tasossa.

Kannistonmaen eritasoliittyman E2 alueella, Kannistonmaen ja Suopu-
rontien valiselld suo- ja savikkoalueella turvekerroksen paksuus on 0 - 3
m. Turpeen vesipitoisuus on 1320 - 1430 %. Turvekerroksen alapuolella
olevan savikerroksen paksuus on 0 - 14 m. Savikerroksen vesipitoisuus
on 28 - 92 %. Kuivakuorikerroksen alapuolella siipikairalla mitattu sul-
jettu leikkauslujuus on pienimmillaan 8 - 12 kN/m?2. Savikerros on kerral-
linen. Savikerroksen alapuolella on silttia, hiekkaa, soraa ja moreenia.
Painokairausten mukaan kovapohja on syvimmilladn noin 21 m syvyy-
delld maanpinnasta.

Maaperaa kuvaavat edustavimmat tutkimukset on esitetty vaylien pi-
tuusleikkauksissa.

Pohjanvahvistustoimenpiteet

Ohikulkutien plv. 500 — 580 maapohjaa on suunniteltu vahvistettavaksi
pilaristabiloinnilla. Plv. 2440 — 2460 alikulkukaytavan S9 taustoihin on
suunniteltu massanvaihdot. Plv. 2685 - 2790 tiepenger on suunniteltu
perustettavaksi pilaristabiloinnin varaan ja pl. 2790 eteenpain kiertoliit-
tyman alue ja kiertoliittyman alueelle suunniteltujen alikulkukaytavien
taustat mukaan lukien paalulaatan varaan.

Kulloontien, kevyenliikenteenvaylien ja meluvallien korkeat penkereet Kul-
loontien risteyssillan S1 [ansipuolella pl. 320 eteenpain on suunniteltu pe-
rustettavaksi paalulaatan varaan. Pengerlevennyksen osalla plv. 280 — 320
pengerkuormaa on suunniteltu kevennettavaksi kevytsoralla. Risteyssillan
S1 itdpuolella sillan taustassa on suunniteltu tehtavaksi massanvaihto.
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Rampin E1R1 korkea penger plv. 20 — 245 on suunniteltu perustetta-
vaksi massanvaihdon varaan.

Rampin E1R2 matala penger plv. 0 — 100 on suunniteltu perustettavaksi
pilaristabiloinnin varaan ja korkea penger pl. 100 eteenpain paalulaatan
varaan.

Suopurontien plv. 780 - 1061 turvekerros on suunniteltu poistettavaksi
seka tien, ettéd kevyenliikenteenvaylan kohdalta. Suopurontien korkea
penger Kannistonmaen risteyssillan S7 itapuolella valittomasti sillan
taustassa on pl. 695 asti suunniteltu perustettavaksi massanvaihdon
varaan. Plv. 695 — 940 korkea tiepenger ja plv. 695 — 815 korkea kevy-
enliikenteenvaylan penger on suunniteltu perustettavaksi paalulaatan
varaan. Plv. 940 — 1061 matala tiepenger ja plv.815 — 1061 matala ke-
vyenliikenteen vaylan penger on suunniteltu perustettavaksi pilaristabi-
loinnin varaan.

Pohjanvahvistustoimenpiteet on esitetty vaylien pituusleikkauksissa.

4.1.5 Kuivatusjarjestelyt

Vaylien kuivatus jarjestyy paaosin sivuojia kayttden alueen laskuojiin.
Pohjoisosan alikulkukaytavilla (siltapaikat S9 ja S10) on varauduttu
pumppaamokuivatukseen. Pohjoispaan kiertoliittyman yhteyteen raken-
nettavat alikulkukaytavat (S11 ja S12) on varauduttu kuivattamaan yh-
teisen pumppaamon avulla. Ohikulkutien keskikaistan kuivatus tapah-
tuu sadevesikaivojen ja toisen ajoradan alittavien purkuputkien avulla.

4.1.6 Sillat

Hankkeeseen sisaltyy 12 uutta siltaa. Siltojen ominaisuustiedot on esi-
tetty siltataulukossa (piir.nro Y5).

Merkittavimmat sillat ovat eritasoliittymien risteyssillat, joiden siltatyyp-
pien periaatteet on esitetty alustavissa paapiirustuksissa (piir.nro:t Y6
ja Y7). Niiden ulkonadssa on pyritty keveyteen ja avaruuteen. Kevyen
liikenteen alikulkukaytavien siltatyypiksi valittiin vinojalkainen laattake-
hasilta. Vertailussa oli mukana myds terasbetoninen ulokelaattasilta,
mutta hankkeen 10 alikulkukaytavaa olisivat talla siltatyypilla tulleet
maksamaan noin 1 M€ enemman.

Kaikkien siltojen ilmeeseen voidaan vaikuttaa esimerkiksi maalaamalla
kaiteet tai kayttamalla betonipinnoissa varibetonia tai kuviointeja. Alikul-
kukaytavien sivuseiniin on myds mahdollista asentaa terasverkko, esim.
kolmilankaverkko ja sen taakse valaisimia. Siltojen alikulkukorkeutena
on kaytetty paatiella 4,8 metria ja kevyen liikenteen alikulkukaytavissa
3,2 metria.

Siltojen kustannusarviot on laadittu perussiltojen mukaan, ilman erityi-
sen silta-arkkitehtuurin tuomia lisia.

4.1.7 Valaistus

Kaikki yleissuunnitelmassa esitetyt maantiet ja kadut kevytliikennevay-
lineen esitetdaan valaistaviksi koko matkallaan. Myos Suopurontien jat-
ke (Y1) seka hautausmaalta Keravalle suuntautuva kevytlikennevayla
(Y2J) esitetaan valaistavaksi.

4.1.8 Johto- ja laitesiirrot

Merkittdvimmat johtosiirrot aiheuttaa suunnittelualueen lapi ohikulku-
tien suuntaisesti kulkevan 630 mm vesijohdon risteaminen muutamas-
sa kohdassa uusien tiejarjestelyjen kanssa. Vesijohtoa joudutaan uu-
simaan Kannistonmaen eritasoliittyman ja pohjoispaan kiertoliittyman
alueilla. Edellda mainituissa kohteissa kulkee myés muutamia pienempia
vesijohtoja, jotka vaativat siirtotoimenpiteita.

Suunnittelualueella on kohtalaisen paljon voimajohtoja, jotka ovat paa-
asiassa 20 kV ilmajohtoja. Suurempijannitteisia johtoja alueella ei ole.
Suunnittelualueella on jonkin verran myds puhelinkaapeleita, lisaksi
kiertoliittyman lahella ohikulkutien kanssa risteaa yksi kaukolampdjohto.
Johtosiirtoja on tehtava lahinna suunniteltavien liittymien alueilla.

4.1.9 Meluntorjunta

Meluntorjuntaa suunniteltaessa on otettu huomioon suunnittelualueella
sijaitseva asutus seka alueen pohjoispaassa sijaitseva koulu. Kannis-
tonmaen ulkoilualueen mahdollista melusuojausta harkitaan myéhem-
missa suunnitteluvaiheissa, kun alueen kaavoitus on edennyt pidem-
malle. Suunnittelualueen nykyisesta asutuksesta enemmistd sijoittuu
Hyrylan itdisen ohikulkutien itapuolelle seka Kulloontien varteen.

Melusuojauksen alustavassa mitoituksessa ja estetyypin valinnassa
on otettu huomioon kaytettavissa olevan tilan lisdksi pohjamaan kanta-
vuus, maisema, maastonmuodot seka esteiden kustannushydtytekijat.
Suurin osa suunniteltavista meluesteista on vallin ja meluaidan yhdis-
telmid. Pohjoisosan pengerosuudelle ja silloille on esitetty melukaidet-
ta. Suunnittelualueen pohjoisosan kantavammalle alueelle on esitetty
myos meluvallia.

4.1.10 Tieympariston kasittelyn periaatteet

Ohikulkutien rakentaminen aiheuttaa suurimpia ymparistétoimenpiteita
tien liittymakohdissa, kiertoliittymassa seka kaytosta poistuvilla pelloilla.
Suurelle osalle tienvarresta rakennetaan melusuojausta.

Tielinjauksen metsaosuuksilla nykyista puustoa saastetaan niin paljon
kuin mahdollista. Tie luiskat nurmetetaan. Tieymparistdssa jatketaan
paasaantoisesti ymparistdéssa jo kasvavia kasvilajeja. Paapuulajeina
kaytetdan alueelle ominaisia puulajeja: havupuuvaltaisissa istutuksis-
sa paapuuna on manty, lehtipuuvaltaisissa istutuksissa paapuuna on
koivu.

Meluaitojen tulisi olla taajamaan soveltuvaa puuaitaa ja ottaa varinsa
esimerkiksi alueelle ominaisista asuinrakennuksista. Meluaitaa voidaan
tien pohjoispaassa tultaessa rakentuneempaan ymparistéon pehmen-
taa kdéynnoksilla. Etelaosuuksilla voidaan tarvittaessa kayttaa kotimai-
sia pensaslajikkeita. Kevyen liikenteen puolella meluaitaa istutetaan
kotimaisia lehtipensasryhmia aidan koko pituudelta.

Meluvalliin kylvetdan 1-50 nelién ketokukka-alueita keskimaarin 20 %
osuudelle meluvallin pinta-alasta. Muu osa meluvallista nurmetetaan.

Kevyenliikenteen reitin ja ajoradan etdisyyden sen salliessa istutetaan
niiden valiin puuryhmia, muulla matkaa lehtipensasta.

Pohjoispaan kiertoliittymaan istutetaan terijoensalavista puuryhma seka
lehtipensaita. Terijoensalavaa kasvaa nykyisin alueella esimerkiksi vie-
reisella golfkentalla. Kiertoliittymaan voidaan myds vaihtoehtoisesti si-
joittaa taideteos, mika voisi viitata esimerkiksi alueen historiaan, kuten
laheiseen Rantatiehen tai Pappilaan.

Kannistonmaen eritasoliittyman alue metsitetdan havumetsaksi. Liitty-
man sisaan jaavat alueet metsitetdan mannylla ja reunat koivulla niin,
ettd vaaleat koivunrungot nakyvat tummaa havumetsaa vasten. Osaksi
nykyiselle pellolle tydntyvan luiskan reunaan istutetaan puuryhmia.

Kulloontien eritasoliittymaalueelle istutetaan lehti- ja havupuuryhmia,
maa nurmetetaan.

meluvalli
meluseind
rakennus A \/E\/J\( rakennus
50 40 30 20 10 0 10 20 30 40 50 60 70

Kuva 24. Melusuojaus llohovin kohdalla.
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5 HANKKEEN VAIKUTUKSET

5.1 Liikenteelliset vaikutukset

Yleissuunnitelmassa esitettava itdisen ohikulkutien jatke tdydentaa
nykyista liikenneverkkoa ja parantaa valillisesti Tuusulan keskuksen
likenteen olosuhteita ja toimivuutta. Uuden ohikulkutien ansiosta Jar-
venpaantien etelapaan, Kulloontien lansipaan ja Tuusulanvaylan poh-
joispaan liikkenteen toimivuus ja turvallisuus paranevat, kun Tuusulanjar-
ven itdpuolinen pohjois-eteldsuuntainen Iapikulkuliikenne ohjautuu pois
Tuusulan keskustasta. Hyrylan kohdalla Jarvenpaantien likennemaara
vahenee ohikulkutien ansiosta 6 000 — 9 000 ajoneuvolla vuorokaudes-
sa. Myds Mattilan asuinalueen Iapi kulkevan Tuusulantien liikennemaa-
ra vahenee merkittavasti, noin 3 000 ajoneuvolla vuorokaudessa. Uusi
ohikulkutie jakaa liikennetta tasaisemmin useammalle vaylalle. Tayden-
tyva kevyen liikenteen verkko parantaa myds kevyen liikenteen yhteyk-
sia ja liikenneturvallisuutta.

Hankkeen vaikutuksesta Tuusulan itdvaylan likennemaara kasvaa huo-
mattavasti, noin 9 000 ajoneuvolla vuorokaudessa, mika vaatii myos
kyseisen vaylan tadydentamistd kaksiajorataiseksi. Jarvenpaantien lii-
kenteen Tuusulantiestd pohjoiseen on arvioitu lisdantyvan noin 3 500
ajoneuvolla vuorokaudessa, mika tuo parantamistarpeita myds Jarven-
paantielle. Kannistonmaen eritasoliittyman vaikutuksesta Suopurontien
likenne kasvaa merkittavasti; likennemaaraksi on arvioitu 5 000 — 6 000
ajoneuvoa vuorokaudessa, joten parantamistarpeita tulee myos Suopu-
rontielle.

5.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Hankkeen myo6ta liikkenneturvallisuus paranee, kun liikennetta siirtyy
Tuusulan keskustasta korkealuokkaisemmalle vaylalle. Vaarallisiksi to-
detut tasoliittymat hankkeen molemmissa paissa korvautuvat eritaso- ja
kiertoliittymilla, jotka ovat liikkenneturvallisuuden kannalta hyvia ratkai-
suja. Vaikka ohikulkutie lisdd autoliikenteen suoritetta jonkin verran,
kokonaisuutena varsinkin vakavien onnettomuuksien maara vahenee.
Nykyisella, Tuusulan keskuksen kautta kulkevalla reitilla henkilévahin-
koon johtavien onnettomuuksien onnettomuusaste vaihtelee TARVA-oh-
jelmiston mukaan osuuksittain valilla 11-15 onnettomuutta / miljoona ajo-
neuvokilometria. Vastaavasti suunnitelman mukaisella kaksiajorataisella
eritasoliittymin varustetulla reitilla jaddaan jopa alle 6 onnettomuuden /
miljoona ajoneuvokilometria.

Nykyisten kevyen liikenteen vaylien turvallisuus paranee Tuusulan kes-
kuksen alueella erityisesti autoliikenteen vdhenemisen seurauksena.
Uusien kevyen liikenteen vaylien turvallisuus on otettu huomioon jarjes-
tamalla kaikki kevyen liikenteen ristedmiset paateiden kanssa eritaso-
ratkaisuina.

Vaikutuksiksi on arvioitu yleissuunnitelmaratkaisussa 2,7 henkiléva-
hinko-onnettomuuden vahenema vuodessa ja 0,1 kuolemaan johtavan
onnettomuuden vahenema vuodessa. Jos jatke toteutetaan 1-ajoratai-
sena ja Suopurontien liittyma toteutetaan tasoliittymana, saastot jaa-
vat 1,7 henkildvahinko-onnettomuuteen ja 0,05 kuolemaan johtavaan
onnettomuuteen vuodessa. Yksiajoratainen vaihtoehto on huonompi
nimenomaan autoliikenteen turvallisuutta ajatellen (kohtaamis- ja liitty-
maonnettomuudet).

Liikenneturvallisuuden kannalta haasteellisia paikkoja ovat Tuusulan
itdvayla ja Jarvenpaantie Tuusulantieltd pohjoiseen, joissa liikenne li-
saantyy hankkeen toteutuessa. Liikenteen yleisen kasvun myo6ta naiden
vaylien toimenpiteita on mietittava jo ennen ohikulkutien rakentamista.
Samoin Mattilan alueen liikenteen rauhoittamiseen, liittymajarjestelyihin
ja reitinvalinnan ohjaamiseen on kiinnitettava huomiota.

5.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin

5.3.1 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja liikkumiseen

Uusi ohikulkutie siirtda lapikulkuliikennettd pois Tuusulan keskuksen
alueelta, mika vahentaa liikenteen maaraa ja muuttaa sen luonnetta.
Myds Mattilan asuinalueen lapi kulkevan Tuusulantien liikennemaarat
pienenevat jonkin verran.

Uusi tie muodostaa estevaikutuksen, jota on pyritty lieventamaan sovit-
tamalla tie mahdollisimman hyvin maastoon ja suunnittelemalla kevyen
likenteen ali- ja ylikulkuja. Nykyisia yksityistieyhteyksia joudutaan muu-
tamassa kohdassa katkaisemaan, kun uusi ohikulkutie rakennetaan.
Liikennejarjestelyt toteutetaan kuitenkin siten, etta katkeavat yhteydet
korvataan mahdollisimman hyvin. Haittoja voidaan lieventda myods te-
kemalla tilusvaihtoja.

Suunnitelma muuttaa Suopurontien luonteen asuinalueen sisaisesta
tonttikokoojakadusta Mattilan alueen keskeiseksi kokoojakaduksi, jolle
ohjautuu myds alueen lapi kulkevaa liikennettad. Tama lisaa liikenteen ai-
heuttamia haittoja Suopurontien vaikutusalueella. Kadun liikennemaara
kasvaa merkittavasti nykytilanteeseen verrattuna ja kadun paikallinen
estevaikutus kasvaa. Myos Jarvenpaantien pohjoisosan ja nykyisen
Tuusulan itdvaylan kasvava liikennekuormitus aiheuttaa haittoja etenkin
paikallisten asukkaiden liikkkumiseen.

5.3.2 Meluvaikutukset

Ennustevuonna 2030 ilman meluesteita yli 55 dB:n melutasot ulottuvat
n. 200-500 m etaisyydelle paavaylasta. Asuinkiinteistoja talla vaikutus-
alueella on mm. Kulloontien etela- ja pohjoispuolella, Mattilan alueella
seka ohikulkutien pohjoispaassa. Liikenne- ja viestintaministerion lilkken-
nevaylahankkeita koskevan arvioinnin yleisohjeen mukaan 55-65 dB
meluvydhykkeelld asuvista arvioidaan 33 % hairiintyvan liikenteen me-
lusta, meluvydhykkeelld 65-70 dB hairiintyy 50 % asukkaista ja yli 70
dB meluvybhykkeella asuvista 100 %.

Uuteen ohikulkutiehen liittyvan meluntorjunnan tavoitteena on ollut, etta
melutaso kaikkien asuinrakennusten seka oppilaitosten piha-alueilla on
alle 55 dB. Esitetyilla meluntorjunnan toimenpiteilla melutasojen ohjear-
vot eivat ylity, eika asukkaita jaa yli 55 dB:n meluvyohykkeille. Melu-
suojausta on alustavasti tarkasteltu eri rakennevaihtoehdoilla. Alustava
meluesteiden sijainti ja tyypit on esitetty suunnitelmakartoilla seka me-
luesteluettelossa (piir.nro Y10). Melusuojauksen tarve, sijainti ja korke-
us tarkentuvat jatkosuunnittelun aikana.

Melun leviaminen on esitetty kartoilla (piir.nro Y9) seuraavissa tapauksissa:

e Meluvydhykkeet vuonna 2030 (paiva klo 7-22) ilman meluntor-
junnan toimenpiteita

e Meluvydhykkeet vuonna 2030 (paiva klo 7-22) suunnitelluilla
meluntorjunnan toimenpiteilla

5.3.3 Liikenteen paastot

Sujuvampi vayla vahentaa polttoaineenkulutusta ja uusi tielinjaus vie
paastoja kauemmas asutuksesta ja tyOpaikoista.

Uuden vaylan varrella paras ratkaisu ilmanlaadun ja melun suhteen
saadaan, kun uudet rakennukset sijoitetaan etdéammalle vaylasta, jolloin
tienvarteen jaa tarpeeksi tilaa meluvalleille ja hiukkasia sitovalle tihealle
ja monikerroksiselle (erilaisia puita ja pensaita) kasvillisuudelle. Uusien
asutusalueiden kaavoituksessa on otettava huomioon ilmanlaadun kan-
nalta ohjeelliset suositus- ja minimietaisyydet vayliin, jotka on maaritelty
YTV:n projektijulkaisussa "Kaavoitus ja ilmansuojelu” (YTV, 1998). Uu-
den asutuksen sijoittuminen suositusetaisyytta lahemmas vaylaa ei ole
suositeltavaa ja tata lahemmas vaylaa ei tule sijoittaa myoskaan herkkia
toimintoja kuten paivakoteja. Kaava-alueen suunnittelussa on suositel-
tavaa, etta suositusetaisyyksista pidetaan kiinni. Minimi- ja suosituse-
taisyyden valiselle alueelle asumista tulisi sijoittaa vain perustelluista
syistd. Oheisessa taulukossa on esitetty Hyrylan itdisen ohikulkutien
minimi- ja suositusetaisyydet (pientareen reunasta).



Maantien 145 rakentaminen valilla Mayrakorpi — Kirkonkyla (Hyrylan itdinen ohikulkutie), Tuusula

21

Hyrylan Itdinen Liikenne- | Minimietdisyys | Suositusetdisyys
ohikulkutie maara (m, tienreunasta) | (m, tienreunasta)
valilla Kulloon'tle 18 000 10 20
— Suopurontie
vailllé Suopurontie | 1 g, 8 16
- Jarvenpéaantie

5.3.4 Vaikutukset viher- ja virkistysalueisiin

Tie muodostaa esteen virkistyskaytdssa olevan Kannistonmaen metsa-
alueen ja sen itdpuolen asuinalueiden valiin. Alue toimii Hyrylan lahivir-
kistysalueena, jota kayttavat ahkerasti myds Mattilan asukkaat. Alueella
olevassa metsassa ja pellolla kulkee pieni polkuverkosto, jonka yli tie-
linjaus paikoin kulkee. Tien aiheuttamaa estevaikutusta vahennetaan
rakentamalla virkistysalueen kohdalle yksi kevyen liikenteen ylikulku
(Kannistonmaen eritasoliittyma) seka yksi alikulku (Kannistonmaen ete-
lapuolelle). Ohikulkutien suuntainen kevyen liikenteen vayla tuo alueel-
le kuitenkin uuden ulkoilureitin.

Uusi tie vaikuttaa myds Kannistonmaen virkistysalueen melutasoon.
Alueen mahdollista melusuojausta harkitaan myéhemmissa suunnitte-
luvaiheissa, kun alueen kaavoitus on edennyt pidemmalle

5.4 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Yleissuunnitelma on vuonna 2006 vahvistetun maakuntakaavan seka
Hyrylan laajentumisalueiden osayleiskaavan mukainen. Yleiskaavaa
tullaan tarkistamaan tdman suunnitelman pohjalta. Suunnitelma ulottuu
pohjoispaan liittyman osalta asemakaava-alueelle, jossa tulee suunni-
telman myd6ta lievia kaavamuutoksia. Myds suunniteltava Suopurontien
jatke ulottuu asemakaava-alueelle, mutta siella ei kaavamuutoksia tule.

Tiejarjestelyt antavat mahdollisuuden kaavoittaa ohikulkutien Iansipuo-
lelle jaavia maita mm. asumiskayttéon. Alueen sijainti on esim. kunnan
palvelujen ja liikkenneyhteyksien kannalta hyvin edullinen. Uusi yhteys
palvelee myos asuinalueeksi muuttuvaa varuskunta-aluetta ja sen yh-
teystarpeita niin, ettd alueen saavutettavuus paranee. Ohikulkutielle
siirtyy Tuusulan keskustan lapi kulkevaa liikennetta, mika puolestaan
parantaa mahdollisuuksia kehittaa keskusta-aluetta.

Uusi tieyhteys katkaisee Mahlamaentien siten, ettei siltd ole jatkossa
yhteyttéd Tuusulantielle. Tieyhteyden katkeamisella ei ole merkittavia
haittoja kiinteistojen kaytolle. Muut yhteydet Jarvenpaantien ja Mahla-
maentien valilla sailyvat.

Uusi tieyhteys katkaisee Mahlamaentien siten, ettei silta ole jatkossa
yhteyttéd Tuusulantielle. Tieyhteyden katkeamisella ei ole merkittavia
haittoja kiinteistdjen kaytolle. Kulkuyhteys Mahlamaentietd lannesta
pain sailyy.

Uusi tiehanke katkaisee (pl. 2680) tilustien, joka johtaa Tuusulantielta
uuden tieyhteyden lansipuolella kulkevalle nykyiselle yksityistielle. Kul-
kuyhteyden katkeamisen johdosta kulku uuden tien l&nsipuolen palstoil-
le vaikeutuu. Kulkuyhteys on kuitenkin jarjestettavissa lahistolle suun-
niteltavien alikulkukaytavien kautta. Yhteydet katkeavat myos joidenkin
muiden tilusten kohdalla. Peltojen kaytto viljelyyn todennakoisesti paat-
tyy kulkuyhteyden katkeamisen ja tilusten pirstoutumisen vuoksi. Hait-
toja voidaan lieventaa tekemalla tilusvaihtoja. Kiinteistovaikutuksia on
arvioitu tarkemmin liitteessa 4.

5.5 Ymparistovaikutukset

5.5.1 Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuri-
perintoon

Kulloontien eritasoliittyman kohdalla paatie on leikkauksessa. Ohikul-
kutien luiskat ja liittyvat rampit muuttavat vesakoituvaa peltomaisemaa
rakennetumpaan suuntaan. Tielld ei ole merkittdvaa vaikutusta jo pirs-
taleiseen maisemaan.

Tie sijoittuu Suopurontien eritasoliittyman eteldpuolella padasiassa
metsaan ja pohjoispuolella peltoalueelle. Liittyman eteldpuolella linjaus
kulkee noin 300 metria peltoaukealla, jolta on nakdyhteys Jukolansuo-
ran uudelle asuinalueelle. Lisaksi Kannistonmaen eritasoliittymasta on
nakyma samalle asuinalueelle.

Uudet tiejarjestelyt luovat selkean, uuden maisemaelementin pelto- ja met-
sdalueille, laajat peltondkymat osittain katkeavat. Erityisesti meluesteet
avoimessa maisemassa rajaavat nakymia ja vaikuttavat maisemakuvaan.

Tiejarjestelyt ulottuvat I&helle kulttuurihistorialtaan arvokkaan Rantatien
eteldosaa mutta eivat aiheuta toimenpiteitd Rantatielle eivatka siten
muuta sen yhteyksia tai suojeluarvoja. Tiejarjestelyt mahdollistavat pai-
kallisesti arvokkaan Saksan tilan pihapiirin sailymisen.

5.5.2 Vaikutukset luonnonoloihin

Suunnittelualueella ei ole merkittavia luontokohteita, eika alueen melko
kuluneilla metsilla ole suojeluarvoa. Uusi vayla ei vaikuta luonnon kan-
nalta arvokkaisiin kohteisiin. Suunnittelualueelta ei ole 16ydetty merkke-
ja uhanalaisista kasvi- tai elainlajeista.

5.5.3 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Hankkeen toteutumisella ei ole haitallisia vaikutuksia pintavesiin tai nii-
den kulkureitteihin. Tien poikki kulkevien ojien kohdalle rakennetaan
rittdvan kokoiset rummut veden luonnonmukaisen virtaamisen mahdol-
listamiseksi.

Hankkeen toteutumisella ei ole haitallisia vaikutuksia pohjaveden pin-
nan korkeuteen tai veden laatuun. Hankkeen alueella ei ole luokiteltua
pohjavesialuetta.

5.5.4 Vaikutukset luonnonvaroihin

Vaylien leikkausmassat ovat yhteensa noin 235 000 m?®. Leikkauksista
saadaan savea, silttid, soraa, hiekkaa, moreenia ja hieman myds kalliota.
Taman lisdksi massanvaihtojen aiheuttamaa kaivua on noin 50 000 m?.

Pengermassat ovat yhteensa noin 95 000 m3 ja luiskatayt6t noin 50 000
m3. Suunniteltuihin melusuojausten valleihin tarvitaan massoja noin
30 000 m3. Penkereisiin ja muihin tayttéihin pyritdan kayttamaan hank-
keelta syntyvia leikkausmassoja, mutta tayttdihin kelpaavien massojen
osuutta leikkausmassoista ei voida tassa vaiheessa tarkkaan maaritel-
4. Rakennekerrosten kiviaines tuodaan hankkeen ulkopuolelta. Ulko-
puolelta tuotava materiaali pyritdan hankkimaan mahdollisimman lahel-
ta rakentamispaikkaa.

Hankkeen massaylijaamaa on noin 60 000 m?, jota voidaan mahdolli-
suuksien mukaan kayttdd maisemointiin, esim. pengerluiskien loiven-
tamiseen.
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5.6 Taloudelliset vaikutukset

5.6.1 Rakentamiskustannukset

Yleissuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden arvioidut rakentamis-
kustannukset ovat noin 36,5 miljoonaa euroa, josta lunastus- ja korva-
uskustannusten osuus on noin 2,2 miljoonaa euroa. Kustannukset ovat
huhtikuun 2008 hintatasossa (maarakennuskustannusindeksi = 136,9,
2000 = 100). Seuraavassa taulukossa on esitetty rakentamiskustannus-
ten jakautuminen paakohteittain.

Maantie M1 9,00
Muut maantiet 3,60
Eritasoliittymien rampit 3,30
Kevytliikennevaylat 1,93
Yksityistie- ja katujarjestelyt 4,16
Johtosiirrot 1,38
Kuivatusjarjestelyt 0,29
Maisemointi 1,29
Melusuojaus 3,20
Sillat 5,15
Tydnaikaiset liikennejarjestelyt 1,00
Rakentamiskustannukset yhteensa: | 3430
Lunastus- ja korvauskustannukset 2,20

Siltojen rakentamiskustannukset sisaltavat 25 %:n ja muut rakentamis-
kustannukset 20 %:n yhteiskustannusosuuden.

5.6.2 Liikennetalous

Kannattavuuslaskelman mukaan hanke on erittdin kannattava. Valtaosa
saastdista tulee aikakustannuksista, silld perusennusteen mukainen ke-
hitys johtaa nykyisten Jarvenpaantien kiertoliittymien ruuhkautumiseen
sekd aamu- ettd iltahuipputuntien aikana. Muinakin aikoina saadaan
merkittavia aikasaastoja, kun keskustan halki kulkevilta vaylilta siirry-
tdan nopeammalle reitille, jossa tarkeimmat liittymat on rakennettu eri-
tasoratkaisuina. Ajoneuvokustannussaastoja ei saada, silla monet mat-
kat pitenevat hieman. Saastéja saadaan myos liikenneturvallisuudesta
ja paastoista. Sujuvampi vayla vahentaa polttoaineenkulutusta ja vie
paastot kauemmas asutuksesta ja tyOpaikoista. Tarkasteluissa on ole-
tettu, ettd ohikulkutien eteldinen osuus eli nykyinen Tuusulan itavayla
on 4-kaistainen ennen kuin uusi osuus avataan vuonna 2020. [iman tata
hyodyt jdavat alemmiksi. Mikdli maantie 145 rakennettaisiin mythem-
min 4-kaistaiseksi Jarvenpaahan asti, myos ohikulkutien jatkeen hyodyt
kasvaisivat hieman. Tama nakyy myos siita, ettd halvemman 1-ajora-
taisen vaihtoehdon hydtykustannussuhde on korkeampi kuin 2-ajoratai-
sen, jonka hyodtyja 1-ajoratainen jatkoyhteys pohjoiseen kuristaa.

Yleissuunnitelmaratkaisun hydtykustannussuhteeksi saadaan 3.4,
saastdjen muodostuminen on esitetty alla olevassa taulukossa.

Herkkyystarkasteluina laskettiin hyotykustannussuhteet myés seuraa-
vissa tapauksissa:

e vaiheittain rakentaminen, jolloin pohjoinen osuus avataan 1-ajo-
rataisena ilman Kannistonmaen eritasoliittymaa v. 2020 ja tay-
dennetdan suunnitelman mukaiseksi v. 2030

e pohjoinen osuus jatetdan 1. vaiheen mukaiseksi (1-ajoratainen

ja ilman Kannistonméaen eritasoliittymaa, kustannusarvio 25 M€)
kustannusarvion suhteen +10 %

kustannusarvion suhteen —10 %

liikenne-ennusteen suhteen +10 % vuodesta 2030 eteenpain
liikenne-ennusteen suhteen —10 % vuodesta 2030 eteenpain

Taulukkona herkkyystarkastelujen tulokset nayttavat seuraavilta:

diskonttokorko 5 %, jdannésarvo 25 %, diskonttausaika 30 vuotta

Investointikustannus 36,5 M€ perusvaihtoehto (yleissuunnitelmaratkaisu) 3,4
Rakentamisaikaiset korot 1,8 M€ Y?'h,e't_tam raker!tamlnen 3,6

. e n jattdminen 1. vaiheeseen 41
Diskontattu jaanndsarvo 2,2 M€ Kustannusarvio +10% 31
Kustannusvaikutukset 30 vuoden ajalta kustannusarvio —10% 3,7
Aikakustannussaastot 122,3 M€ likenne-ennuste +10% 3,6
Ajoneuvokustannussaastot -1,0 M€ liikenne-ennuste —10% 1,7
Onnettomuuskustannussaastot 17,8 M€
Paastokustannussaastot 1,4 M€ Kaikissa tapauksissa hanke on likennetaloudellisesti kannattava. Vai-
Kunnossapitokustannukset -13,8 M€ heittain rakentaminen nayttaa investointien myohentamisen vuoksi hou-
Hyoddyt yhteensi 126,6 M€ kuttelevalta vaihtoehdolta, ja mikali Jarvenpaantie jaa nykyiselleen (1-

ajorataiseksi), niin myos ohikulkutie toimisi kohtuullisesti 1-ajorataisena.
Nykyverkolla likennemaarat ovat perusennusteen mukaan lahestymas-
sa kapasiteettia. Jos liikenteen kehitys hidastuu alemman lilkkenne-en-
nusteen mukaiseksi, niin aikakustannussaastot jaavat selvasti pienem-
miksi kuin muissa tarkasteluskenaarioissa.
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6 VUOROVAIKUTUS

Suunnittelua varten koottiin sidosryhmien edustajista hankeryhma. Han-
keryhmassa oli edustettuina Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri, Tuusulan
kunta, Keravan kaupunki, Jarvenpaan kaupunki, Uudenmaan liitto ja
Uudenmaan ymparistokeskus. Hankeryhma kokoontui tyon aikana viisi
kertaa. Suunnittelun aikana tutkituista linjausvaihtoehdoista tehtiin tyon
aikana alustavia vertailuja, joita kasiteltiin hankeryhmassa.

Kuulutus

Uudenmaan tiepiiri on kuuluttanut tielain mukaisesti yleissuunnittelun
kaynnistamisesta 28.8.2007. Kuulutus on ollut nahtavilla Tuusulan kun-
nan ilmoitustaululla 31.8. — 14.9.2007.

Yleisotilaisuus 29.1.2008

Paikallisille asukkaille ja muille kiinnostuneille jarjestettiin avoimet ovet
—tyyppinen tilaisuus Kirkonkylan ala-asteella Tuusulassa 29.1.2008. Ti-
laisuudessa esiteltiin hankeryhmatydskentelyn pohjalta valittuja linjaus-
vaihtoehtoja ja niiden alustavia vaikutusarviointeja. Tilaisuudessa ol
mahdollista tutustua suunnitelmiin, kertoa omia mielipiteitd seka jattaa
kirjallista palautetta.

Tilaisuudessa jatettiin 22 kirjallista seka lukuisa maara suullista palau-
tetta. Yleisesti koko hanketta vastustettiin tai kyseenalaistettiin (laa-
jasti suullisessa palautteessa ja 9 kirjallisessa palautteessa). Etenkin
Kannistonmaen eritasoliittyman ja Suopurontien jatkeen rakentamista
vastustettiin (laajasti suullisessa palautteessa ja 6 kirjallisessa palaut-
teessa). Linjausvaihtoehdoista Kannistonmaen lansipuolelle sijoittuvaa
linjausta kannatettiin 5 kirjallisessa palautteessa ja itapuolen linjausta 3
kirjallisessa palautteessa. Hankkeen pohjoispaan linjausvaihtoehdois-
ta kannatettiin yleisesti nykyiseen liikennevaloliittym&an suuntautuvaa
vaihtoehtoa.

Palautteet on kasitelty hankeryhmassa ja ne on pyritty mahdollisuuksi-
en mukaan huomioimaan suunnittelussa.

Yleisotilaisuus 22.5.2008

Yleissuunnitelman loppuvaiheessa jarjestettiin toinen yleisétilaisuus
22.5.2008. Tilaisuudessa esiteltiin valittua yleissuunnitelmaratkaisua.
Tilaisuudessa oli mahdollista tutustua suunnitelmiin, kertoa omia mieli-
piteitd seka jattaa kirjallista palautetta.

Tilaisuudessa jatettiin 13 kirjallista sekd lukuisa maara suullista pa-
lautetta. Yleisesti koko hanketta vastustettiin tai kyseenalaistettiin ja
esitettiin vaihtoehtoisia reitteja lapikulkuliikenteen ohjaamiseksi pois
Tuusulan alueelta (laajasti suullisessa palautteessa ja 7 kirjallisessa
palautteessa). Etenkin Kannistonméaen eritasoliittyman ja Suopurontien
jatkeen rakentamista vastustettiin (laajasti suullisessa palautteessa ja 3
kirjallisessa palautteessa). Hankkeen toteuttamista 4-kaistaisena vas-
tustettiin 2 kirjallisessa palautteessa. Nykyisen kylmdaseman sailytta-
mistd pohjoisosan uuden kiertoliittyman laheisyydessa vastustettiin 3
kirjallisessa palautteessa.

Palautteet on kasitelty hankeryhmassa ja ne on pyritty mahdollisuuksi-
en mukaan huomioimaan suunnitelmaa viimeisteltdessa.

Tiedotteet
Tydn aikana on laadittu kolme tiedotetta; tyon kaynnistyessa, ennen
ensimmaista ja ennen toista yleisétilaisuutta. Tiedotteet julkaistiin Tuu-

sulassa ilmestyvissd sanomalehdissa seka kunnan ja Tiehallinnon in-
ternet-sivuilla.

Esitteet

Tydn aikana on laadittu kaksi esitetta, joita on jaettu yleisétilaisuuksissa
ja jotka on julkaistu kunnan ja Tiehallinnon internet-sivuilla.

7 HANKKEEN KEHITTAMISPOLKU

Hanke on mahdollista toteuttaa vaiheittain siten, ettd 1. vaiheessa ra-
kennetaan ainoastaan toinen ajorata. Myds Suopurontien jatke ja Kan-
nistonmaen eritasoliittyma voidaan jattda rakentamatta 1. vaiheessa.
Nain voidaan seurata liikenteen kehittymista ja paattaa sen perusteella
mahdollisesta 2. vaiheen rakentamisesta ja sen ajankohdasta.

Mahdollisen 1. vaiheen (ilman toista ajorataa, Suopurontien jatketta ja
Kannistonmaen eritasoliittymad) kustannusarvio on noin 25 miljoonaa
euroa koko hankkeen kustannusarvion ollessa noin 36,5 miljoonaa eu-
roa (maarakennuskustannusindeksi = 136.9, 4/2008).

Liikennetarkastelujen perusteella jo 1. vaiheen rakentaminen vaatisi
nykyisen Tuusulan itdvaylan parantamisen 2-ajorataiseksi. Myos Jar-
venpaantie (mt 145) suunnittelualueen pohjoispuolella vaatii paranta-
mistoimenpiteitd viimeistdan 2. rakennusvaiheen toteutuessa. Taten
ohikulkutiehanketta on jatkossa tarkasteltava laajempana kokonaisuu-
tena, Tuusulan itdvaylan etelapaasta aina Jarvenpaahan asti.
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8 JATKOTOIMENPITEET

8.1 Yleissuunnitelman kasittely

Uudenmaan tiepiiri toimittaa yleissuunnitelman maantielain mukaisesti
nahtaville Tuusulan kunnalle. Samalla tiepiiri pyytaa lausunnot ainakin
seuraavilta:
e Tuusulan kunta
Uudenmaan ymparistokeskus
Uudenmaan liitto
Museovirasto
Keravan kaupunki
Jarvenpaan kaupunki

Yleissuunnitelman ja siitd saatujen lausuntojen ja muistutusten perus-
teella Tiehallinnon keskushallinto antaa yleissuunnitelman hyvaksymis-
paatdksen, jossa hyvaksytaantienyleispiirteinen linjaus ja tiejarjestelyjen
periaatteet, tien luokka ja leveys seka alustavat rakentamiskustannuk-
set. Hyvaksymispaatos ei koske yleissuunnitelmassa esitettyja katu- ja
yksityistiejarjestelyja.

8.2 Jatkosuunnittelu

Yleissuunnitelmaa seuraavassa tiesuunnitelmavaiheessa nyt laaditun
yleissuunnitelman ratkaisut tarkentuvat. Samalla maaritelldaan yksityis-
kohtaisemmin tiejarjestelyjen edellyttdmat aluevaraukset ja ympariston
hoitotoimenpiteet. Tiesuunnitelman hyvaksymiskasittelyn yhteydessa
hyvaksytaan myos tarvittavat yksityistiejarjestelyt. Tuusulan kunnan on
muutettava asemakaavaansa vastaamaan uusia tiejarjestelyja, ennen
kuin tiesuunnitelma voidaan hyvaksya. Rakentamisen kaynnistyminen
edellyttaa tiesuunnitelman hyvaksymispaatoksen ja antamista.

Hanke ei sisally Tiehallinnon Uudenmaan tiepiirin Toiminta ja talous-
suunnitelmaan v. 2009 — 2012 (TTS 09-12) kdynnistyvana hankkeena.

9 HYVAKSYMISESITYS

Yleiset tiet:
M1 plv. 0 — 2 900 290 |2x10.0/70+kk6.5Ab | 20+20m
M2 plv. 0 - 230 0,23 2x8.0/70+kk1.5Ab | 20+20m
M3 plv. 240 - 900 0,66 2x8.0/70+kk4.0Ab | 20+20m
M4 plv. 0 - 150 0,15 2x80/70+kk1.5Ab | 20+20m
M5 plv. 0 - 170 0,17 2x80/70+kk1.5Ab | 20+20m
Eritasoliittyma E1
E1/R1 plv. 15 - 240 0,23 2x6.045+kk1.5Ab | 20+20m
E1/R2 plv. 15 - 240 0,23 2x6.045+kk1.5Ab | 20+20m
Eritasoliittyma E2
E2/R1 plv. 15 - 295 0,28 2x6.045+kk1.5Ab | 20+20m
E2/R2 plv. 15 - 210 0,20 2x6.045+kk1.5Ab | 20+20m
Yksityistiet
Y1 0,61 9.0/7.0
Y1J,Y2J,Y3J,Y4),Y5J,Y6J | 2,07 3.5/3.0
Kevyen liikenteen vaylat
J1,J2, 43, J4, J5, J6, J7 5,12 3.5/3.0
K2J, K3J 0,24 3.5/3.0

Suunnittelualueen tieverkon hallinnollisena muutoksena esitetaan:

e Nykyinen maantie 11466 (Tuusulan itavayld) muutetaan maantieksi
145 ja uusi tieyhteys hyvaksytdan maantiena 145.
Nykyisen maantien 145 syrjaan jaava osa valilla Hyokkalan kiertoliit-
tyma - Tuusulantie lakkaa maantiena.

¢ Nykyisen maantien 145 syrjaan jaava osa valilla Hyrylan kiertoliitty-
ma - Hyodkkalan kiertoliittyma muutetaan maantieksi 148.

¢ Nykyinen maantie 11610 (Tuusulantie) lakkautetaan maantiena joko
tdman hankkeen tiesuunnitelman tai mahdollisesti Tuusulantiesta
laadittavan erillisen tiesuunnitelman yhteydessa.
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Kuva 25. Esitys tieverkon hallinnolliseksi luokitukseksi ohikulkutien rakentami-
sen jélkeen.

Kevyen liikenteen vaylien hallinnollisesta luokituksesta ei yleissuunnit-
telun aikana ole yksityiskohtaisesti sovittu. Lahtokohtana on, etta kevyt-
liikennevaylan luokitus vastaa sita vaylaa, jonka rinnalla se on.
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1. Taustoja

Ramboll Finland Oy tilasi tdman luontoselvityksen 6.9.2007.

2. Tutkimusmenetelméat

Vaihtoehtolinjaukset 1, 2, 3 ja 4 tutkittin maastokaynnilld 17.9.2007. Maastotyot keskitettiin
rakentamattomille metsaalueille, jotka kuljettiin jalkaisin 1api vaihtoehtoisia linjauksia pitkin.
Maastossa etsittin arvokkaita elinymparistéjd ja arvioitiin uhanalaislajiston sekd EU:n
luontodirektiivissd ~ mainittujen  elidlajien, kuten lito-oravan  Pteromys  volans,
esiintymismahdollisuutta. Jari Mannila Ramboll Finland Oy:sta toimitti alueen ilmakuvan ja

Veli-Pekka Koskela ymparistdhallinnon uhanalaistiedot.

Selvitysalueella retkeileva BirdLife Suomi ry:n toiminnanjohtaja Mika Asikainen antoi
linnustotietoja alueelta. Selvityksen maastotdistd ja raportoinnista vastasi luontokartoittaja
Petri Parkko.

3. Vaihtoehtojen vertailu

Kaikki vaihtoehdot kulkevat suurelta osin laajalla peltoaukealla. Eteldosassa ne kulkevat

rakentamattomalla metsaalueella.

VE 1 ja 4: Vaihtoehto 1 kulkee suurimman osan matkasta aivan VE 4:n rinnalla. Naiden
vaihtoehtojen merkitys luontoarvoille on suunnilleen sama, silld alueen luoteisosa on
voimakkaasti ihmisen muokkaamaa asuttua aluetta. Peltoaukean eteldisessa reunassa
vaihtoehdot kulkevat kuusivaltaisen hieman varttuneemman (korkeus 20-25 m) metsan lapi,
joka on ravinteisuudeltaan mustikkatyypin kangasta. Kannistonmaen S-puolella metsa
muuttuu nuoriksi kasvatusmetsiksi. Linjausten lansipuolella on varttunutta kuusivaltaista
mustikkatyypin kangasta, mutta linjaukset kulkevat pddosin kasvatusmetsissa ja taimikoissa

(kuva 1). Metsat jatkuvat nuorina Haajalaan ja Mayrakorven pelloille asti.

VE 2 ja 3: Nama vaihtoehdot kulkevat merkittaviltd osin rinnakkain, joten niiden merkitys

LIITE 1
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Kannistonmaen itdreunalla nuoria kasvatusmetsid sekd nuorta tihedd kuusikkoa, jossa on
hieman koivua seka lahopuuta. Tama elinymparistd sopii lintudirektiivin I-liitteen lajille pyylle
Bonasa bonasia. Rakentamattoman metsdalueen keskiosaan tyontyy koillisesta peltoalue,
jonka itapuolella on hyvaa nuorta sekametsaa. Alueella esiintyy myds haapaa. Kanniston
tilan pohjoispuolella, linjausten itdpuolella on varttunutta kuusivaltaista mustikkatyypin

kangasta, mutta alue jaa linjausten ulkopuolelle.

4. Paatelmat ja suositukset

Selvitysalueen metsat ovat olleet voimakkaassa talouskaytdssa. Alueella ei esiinny
luonnontilaista metsdd eikd ojittamattomia soita. Virkistysalueena koko rakentamaton
metsdalue on varmasti tarked. Linjausvaihtoehtojen tuntumassa ei havaittu merkittavia
luontoarvoja. Liito-oravan esiintymistodenndkdisyys alueella on pieni, eika alueella ole lajin

merkittavia lisdantymis- ja levahdyspaikkoja.

Laajat peltoaukeat ovat petolintujen ja kurkien suosimia muutonaikaisia levahdys- ja
ruokailupaikkoja. Selvitysalueen peltoaukealla levahtaa lahinna pikkulintuja, eika silla ole
suurta merkitystd lintudirektiivin lajien tai uhanalaisten lintulajien muutonaikaisena

levahdyspaikkana (M. Asikainen, suull.).

Luontoarvojen puolesta kaikki linjausvaihtoehdot ovat suositeltavia.
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

ETELAOSA (KULLOONTIEN ERITASOLITTYMA

Vaihtoehtokuvaus VE 0 VE A, Kulloontie ylittaa ohikulkutien VE B, ohikulkutie ylittaa Kulloontien |Huom!
PAATIE
Linjaus Eritasoliittyman alueella on linjauksen pienim- | Eritasoliittyman alueella on linjauksen pie- | Nykyista Tuusulan itdvaylaa pyri-

Linjauksen suositusarvot (nopeusraj. 80
km/h)

Rmin = 420 - 1000, linjalla

Rmin = 750, tasoliittymén kohdalla

Rmin = 800 — 1500, perusverkon eritasoliit-
tyman erkanemis- ja liittymisalueella

pana vaakasateena kaytetty R=700 ja suu-
rimpana R=2000.

nimpana vaakasateena kaytetty R=700 ja
suurimpana R=2000.

tdan hyddyntdmaan mahdollisim-
man paljon tulevan ohikulkutien
toisena ajoratana. Vaihtoehdossa A
tata voidaan hyédyntaa noin 200 m
pidemmalld matkalla kuin vaihtoeh-
dossa B.

Tasaus

Tasauksen suositusarvot
(nopeusraj. 80 km/h)

Skov min 2800 - 3800

Skup min 3400 - 6200, linjalla

Skup min 6500 - 9000, tasoliittymén kohdal-
la

Skup min 9000, perusverkon eritasoliitty-
man erkanemis- ja liittymisalueella

Tasauksen kaltevuuksina on kaytetty 1,5% ja
2,5%.

Kuperan pydristyksen arvona on kaytetty
S=16000 (nykyisen tien pyoristyssade).
Koveran pyoristyksen arvona on kaytetty
S=3000.

Paatie leikkautuu n. 2 — 2,5 m syvyyteen (n.
50 m matkalla) nykyisen Kulloontien koh-
dalla, jolloin tien kuivatus onnistuu avo-ojia
kayttaen.

Tasauksen kaltevuuksina on kaytetty 1,5%
ja 2,5%.

Kuperan pydristyksen arvona on kaytetty
S=10000.

Koveran pyoristyksen arvoina on kaytetty
S=5000 ja S=4000.

Paatielle tulee pitka (n. 600 m) penger-
osuus, jonka maksimikorkeus on n. 7-8 m.

RISTEAVA TIE (Kulloontie)

Linjaus

Linjauksen suositusarvot (nopeusraj. 60
km/h)

Rmin = 170 — 250, linjalla
Rmin = 350, tasoliittymén kohdalla

Eritasoliittyman alueella on linjauksen vaaka-
sateena kaytetty R=2700 (nykyisen Kulloon-
tien kaarresade).

Kulloontien linjaus pysyy suunnilleen enti-
sellaan, kaarresade R=2700. Tieta levenne-
tdan kaista- ja kanavointijarjestelyjen takia.

Tasaus

Tasauksen suositusarvot
(nopeusraj. 60 km/h)

Skov min 1500

Skup min 1500 - 2500, linjalla

Skup min 2500 - 5000, tasoliittyméan kohdal-
la

Tasauksen kaltevuuksina on kaytetty 2,5%.
Kuperan pydristyksen arvona on kaytetty
S=2500.

Koverien pyodristysten arvona on kaytetty
S=3000.

Kulloontielle tulee pitka (n. 400 m) penger-
osuus, jonka maksimikorkeus on n. 4-5 m.

Kulloontien tasaus pysyy entisellaan, tasaus
on lahes vaakasuora, kaltevuus n. 0,4%.
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

ETELAOSA (KULLOONTIEN ERITASOLIITTYMA)

Vaihtoehtokuvaus

VE 0

VE A, Kulloontie ylittaa ohikulkutien

VE B, ohikulkutie ylittda Kulloontien

Huom!

TIEJARJESTELYT

Liittymajarjestelyt

+ Ristedmissuhde on loogisempi ja totutumpi.

Risteyssillan ja erkanemiskohtien havaitta-
vuus paatielta on erittain hyva, ja nakemat
littymisalueella ovat hyvat. Ramppien tasa-
ukset tukevat nopeudenmuutosta (liittyvat
rampit alamakeen, erkanevat ylamakeen).

- Risteavan tien tasoliittymissa hieman huo-
nommat ndkemat (kupera taite, sillankaide
saattaa hieman rajoittaa nakemaa).

+ Risteavan tien nakemat paremmat tasoliit-
tymien kohdalla, tasaus pysyy entisellaan ja
se on lahes vaakasuora. Erkanemiskohtien
havaittavuus paatieltd on hyva, ja nakemat
liittymisalueella ovat kohtalaisen hyvat.

- Paatien liittymisalueilla kupera taite
(R=10000). Eritasoliittyman havaittavuus
on paatieltd heikompi. Ramppien tasaukset
eivat tue nopeudenmuutosta (liittyvat rampit
ylamakeen, erkanevat alamékeen).

Kevytliikenteen jarjestelyt

Ei kovin merkittavia eroja kevyen liikenteen
jarjestelyissa.

Paatien suuntainen kevytliikennevayla tulee
E1/R1:n kohdalla melko syvaan leikkauk-
seen, mutta sille ei tule pahoja makia.
Kulloontien kevytvaylan nousu E1/R2:n alta
risteyssillalle on kohtalaisen suuri. Lantisen
ramppiliittyman alikulut eivat tule niin syvaan
leikkaukseen kuin toisessa vaihtoehdossa.

Ei kovin merkittavia eroja kevyen liikenteen
jarjestelyissa.

Paatien suuntainen kevytlikennevayla ei
tule E1/R1:n kohdalla niin syvaan leikkauk-
seen, mutta nousu sielta risteyssillalle on
kohtalaisen suuri. Paatien suuntainen raitti
vaatii oman ylikulkusillan.

Kulloontien kevytvaylan tasaus on miellyt-
tavampi kuin toisessa vaihtoehdossa. Lan-
tisen ramppiliittyman alikulut tulevat syvaan
leikkaukseen ja tarvinnevat pumppaamon.

LIKENNE JA LIIKENNETURVALLISUUS

Ajoneuvoliikenne

Liikennemaarat v. 2030:

Kulloontie:

littyman lansipuolella 15200 ajon./vrk
littyman itdpuolella 19100 ajon./vrk
Ohikulkutie:

littyman etelapuolella 20200 ajon./vrk
littyman pohjoispuolella 19900 ajon./vrk

Ei kovin merkittavia eroja lilkkenneturvallisuu-
dessa. Paatielle liityttdessa nakemat ovat
paremmat kuin toisessa vaihtoehdossa.

Ei kovin merkittavia eroja liikkenneturvalli-
suudessa. Kulloontien tasoliittymien nake-
mat ovat hieman paremmat kuin toisessa
vaihtoehdossa.

KUSTANNUKSET (M€)

Yhteensa
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

ETELAOSA (KULLOONTIEN ERITASOLIITTYMA)

Vaihtoehtokuvaus

VE A, Kulloontie ylittaa ohikulkutien

VE B, ohikulkutie ylittda Kulloontien

Huom!

Vaihtoehtojen vertailu

VAIKUTUKSET

SOSIAALISET VAIKUTUKSET

Ihmiset, yhteis6t ja elinkeinot

Uusi tie ei talla alueella pienenna liikenne-
maaria, (paitsi katkaistavilla kaduilla). Yksi
asuinrakennus puretaan.

Uusi tie ei talla alueella pienenna liikenne-
maaria, (paitsi katkaistavilla kaduilla). Yksi
asuinrakennus puretaan.

YHDYSKUNNAN KEHITYS, MAANKAYTTO, MAISEMA JA KULTTUURIPERINTO

Alue- ja yhdyskuntarakenne
Suunnittelualueella on voimassa ymparistomi-
nisterion vahvistama maakuntakaava ja kun-
nanvaltuuston hyvaksyma yleiskaava. Hyrylan
laajentumissuuntien osayleiskaavaa tarkiste-
taan yleissuunnitelman valmistuttua.

Tielinjausten laheisyydessa ei ole asemakaa-
va-alueita. Eritasoliittyman lansipuolelle on
kunta luonnostelemassa asemakaavaa palo-
asemalle ja muille palveluille ja toimitiloille.

Vaihtoehto on maakunta- ja yleiskaavojen
mukainen ja tukee kunnan asettamia maan-
kayton tavoitteita.

Vaihtoehto on maakunta- ja yleiskaavojen
mukainen ja tukee kunnan asettamia maan-
kayton tavoitteita.

Rakennuskanta

Eritasoliittyman koillisessa nurkassa on yksi
purettava rakennus.

Eritasoliittyman koillisessa nurkassa on yksi
purettava rakennus.

Kulttuuriperinto

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Maisema ja taajamakuva

Kulloontien eritasoliittyman kohdalla paatie
on leikkauksessa. Ohikulkutien luiskat ja
liittyvat rampit muuttavat vesakoituvaa pelto-
maisemaa rakennetumpaan suuntaan. Tiella
ei ole merkittavaa vaikutusta jo pirstaleiseen
maisemaan.

Kulloontien eritasoliittyman kohdalla tie on
osittain entisella pellolla. Ohikulkutien pitka
ja korkea pengerosuus seka liittyvat rampit
muuttavat maisemakuvaa enemman kuin
vaihtoehdossa A.
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

ETELAOSA (KULLOONTIEN ERITASOLITTYMA

Vaihtoehtokuvaus

VEO

VE A, Kulloontie ylittaa ohikulkutien

VE B, ohikulkutie ylittaa Kulloontien

Huom!

LUONTO

Maa- ja kalliopera

Vedet

Pohjaveden pinta on paikoin lahella maanpin-
taa. Suunnittelualueella ei ole luokiteltua poh-
javedensuojausaluetta.

Alueella ei ole merkittavia vesistoja.

Pohjavesi on melko lahella maanpintaa ja
paatien leikkaamisella arvioidaan olevan va-
haista vaikutusta pohjaveden tasoon.

Pohjavesi on melko lahella maanpintaa ja
Kulloontien alikulkukaytavilla arvioidaan ole-
van vahaista vaikutusta pohjaveden tasoon.

lima ja ilmasto

Ei merkittavaa muutosta nykytilanteeseen.

Ei merkittavaa muutosta nykytilanteeseen.

Kasvillisuus ja luontotyypit
Vaihtoehdot ovat samassa maastokaytavassa.

Suojeltavat luontotyypit ja kasvilajit
ei |I0ydetty uhanalaisia kasvilajeja.

Ei vaikutusta arvokkaisiin luontokohteisiin.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta arvokkaisiin luontokohteisiin.

Ei vaikutusta.

Eldimisto

Uhanalaiset eldimet
Suunnittelualueen ymparistdsta ei ole 16ytynyt
uhanalaisten elainten elinymparistoja.

Ei muutosta nykytilanteeseen.

Ei muutosta nykytilanteeseen.

LUONNONVAROJEN KAYTTO

Maanotto, kallionotto

Ajoradat yhteensa:
leikkausmassat n. 32 000 m3
penger- ja luiskataytét n. 35 000 m3

Ajoradat yhteensa:
leikkausmassat n. 8 000 m3
penger- ja luiskataytét n. 120 000 m3

Maa- ja metsatalousmaa

Uusi tie sijoittuu padasiassa nykyiselle tie-
alueelle seka peltoalueelle. Pellot eivat ole
aktiivisessa viljelyksessa ja niita jaa tien alle
noin 3 ha.

Uusi tie sijoittuu paaasiassa nykyiselle tie-
alueelle seka peltoalueelle. Pellot eivat ole
aktiivisessa viljelyksessa ja niita jaa tien alle
noin 3 ha.

YMPARISTON KUORMITUSTEKIJAT

Melu, tarina ja paastot

Melunsuojaustarve:

Kulloontiella suojataan tienvarren asutus.
Ohikulkutielld suojataan liittyman pohjoispuo-
lella olevat kaksi asuinrakennusta.
Melunsuojaus 3-4m meluesteilla.

Melunsuojaustarve suurempi kuin toisessa
vaihtoehdossa, koska likennemaaraltaan ja
nopeustasoltaan suurempi ohikulkutie kul-
kee ylempana.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset asutuk-
selle ja liikenteelle

Ei merkittdvaa haittaa asutukselle. Kulloon-
tielle ja Tuusulan itdvaylan paahan tulee kier-
totiejarjestelyja, jotka tilapaisesti haittaavat
likennetta.

Ei merkittavaa haittaa asutukselle eika Kul-
loontietd suoraan menevalle liikenteelle.
Tuusulan itavaylan paahan tulee kiertotiejar-
jestelyja, jotka tilapaisesti haittaavat lilken-
netta.
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

KESKIOSA (KANNISTONMAEN KOHTA

Vaihtoehtokuvaus Vaihtoehto 0 Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 4 Huom!
PAATIE
Linjaus Tielinjalla on pienimpana vaakasateena kay- |Tielinjalla on pienimpana vaakasateena kay-

Linjauksen suositusarvot (nopeusraj. 80
km/h)

Rmin = 420 - 1000, linjalla

Rmin = 750, tasoliittymén kohdalla

Rmin = 800 - 1500, perusverkon eritasoliit-
tyman erkanemis- ja liittymisalueella

tetty R=600 ja suurimpana R=1200.

Eritasoliittyman erkanemis- ja liittymisalu-
eiden kohdalla on vaakasateena kaytetty
R=900.

tetty R=600 ja suurimpana R=2000.

Eritasoliittyman erkanemis- ja liittymisalu-
eiden kohdalla on vaakasateena kaytetty
R=2000.

Tasaus

Tasauksen suositusarvot
(nopeusraj. 80 km/h)

Skov min 2800 - 3800

Skup min 3400 - 6200, linjalla

Skup min 6500 - 9000, tasoliittyman koh-
dalla

Skup min 9000, perusverkon eritasoliitty-
man erkanemis- ja liittymisalueella

Pituuskaltevuus vaihtelee valilla 0,5 — 2,5 %.

Kuperana pydristyksena on S=5000 (linjalla).

Koverina pyodristyksina ovat S=8000 ja
S=20000.

Pituuskaltevuus vaihtelee valilla 0,5 — 2,5 %.
Kuperina pyoristyksind ovat S=10000.
Koverana pyoristyksena on S=10000.

RISTEAVA KATU (Suopurontie)

Linjaus

Linjauksen suositusarvot (nopeusraj. 50
km/h)

Rmin = 100, linjalla
Rmin = 200, tasoliittymén kohdalla

Tielinjalla on pienimpana vaakasateena kay-
tetty R=300 ja suurimpana R=1000.

Tasoliittymien kohdalla on vaakasateina kay-
tetty R=1000 ja R=300.

Tielinjalla on vaakasateena kaytetty R=800.

Tasoliittymien kohdalla on vaakasateena kay-
tetty R=800

Tasaus

Tasauksen suositusarvot
(nopeusraj. 50 km/h)

Skov min 400

Skup min 800 - 1400, linjalla

Skup min 1500 - 3500, tasoliittyman koh-
dalla

Pituuskaltevuus vaihtelee valilla 1,5 - 2,5 %.

Kuperana pydristyksena on S=3000 (linjalla).

Koverina pyodristyksina ovat S=2500 ja
S=3000.

Pituuskaltevuus vaihtelee valilla 0,7 — 2,5 %.
Kuperana pyéristyksena on S=2500 (linjalla).
Koverina pyoristyksina ovat S=2000 ja
S=5000.
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

KESKIOSA (KANNISTONMAEN KOHTA

Vaihtoehtokuvaus

Vaihtoehto 0

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 4

Huom!

TIEJARJESTELYT

Liittymajarjestelyt

Kannistonmaen eritasoliittyma. Liittymajarjes-
telyt eivat merkittavasti eroa toisistaan.

Kannistonmaen eritasoliittyma. Liittymajarjes-
telyt eivat merkittavasti eroa toisistaan.

Kevytliikenteen jarjestelyt

Kevytliikennevaylat paatien ja ristedvan ka-
dun varsille seka erillinen kevytlikenneyhteys
hautausmaalta Keravan suuntaan. Yksi ali-
kulku paatielle (hautausmaan yhteys) ja yksi
Suopurontielle (paatien suuntainen raitti).

Kevytliikennevaylat paatien ja ristedvan ka-
dun varsille seka erillinen kevytlikenneyhteys
hautausmaalta Keravan suuntaan. Yksi ali-
kulku paatielle.

LIKENNE JA LIIKENNETURVALLISUUS

Ajoneuvoliikenne

Liikennemaarat v. 2030:

Ohikulkutie:

littyman etelapuolella 19900 ajon./vrk
littyman pohjoispuolella 14300 ajon./vrk
Suopurontie:

littyman lansipuolella 2400 ajon./vrk
littyman itdpuolella 5600 ajon./vrk

Liikenneverkko jaa nykyiselleen.

Ei merkittavia eroja liikennemaarissa, turvalli-
suudessa tai sujuvuudessa.

Ei merkittavia eroja likennemaarissa, turvalli-
suudessa tai sujuvuudessa.

KUSTANNUKSET (M€)

Yhteensa

Vaihtoehtojen vertailu

VAIKUTUKSET

SOSIAALISET VAIKUTUKSET

Ihmiset, yhteiso6t ja elinkeinot

Tie on uudessa maastokaytavassa nykyisin
virkistys- ja ulkoilukaytdssa olevalla alueella.
Tie muodostaa esteen ulkoilualueen ja sen
itdpuolisen asuinalueen valille. Estevaikutus-
ta lievennetaan alikulkukaytavien ja muiden
kevyen liikenteen jarjestelyjen avulla.

Uusi ohikulkutie vahentaa likennemaaria
nykyiselta tieverkolta, jossa liikkenteen haitat
vahenevat.

Tie on uudessa maastokaytavassa nykyisin
virkistys- ja ulkoilukaytossa olevalla alueella.
Tien estevaikutus on pienempi kuin toisessa
vaihtoehdossa, silla todennakdisesti suurin
osa ulkoilijoista tulee alueelle sen itapuolisilta
asuinalueilta. Estevaikutusta lievennetaan
alikulkukaytavien ja muiden kevyen liikenteen
jarjestelyjen avulla.

Uusi ohikulkutie vahentaa liikennemaaria
nykyiselta tieverkolta, jossa liikenteen haitat
vahenevat.
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

KESKIOSA (KANNISTONMAEN KOHTA

Vaihtoehtokuvaus

Vaihtoehto 0

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 4

Huom!

YHDYSKUNNAN KEHITYS, MAANKAYTTO, MAISEMA JA KULTTUURIPERINTO

Alue- ja yhdyskuntarakenne
Suunnittelualueella on voimassa ymparistomi-
nisterién vahvistama maakuntakaava ja kun-
nanvaltuuston hyvaksyma yleiskaava. Hyrylan
laajentumissuuntien osayleiskaavaa tarkiste-
taan yleissuunnitelman valmistuttua.

Tielinjausten valittémassa laheisyydessa ei
ole asemakaava-alueita. Mattilan asemakaa-
voitettu asuinalue jaa melko kauaksi paaties-
ta. Kannistonmaen eritasoliittyman lounais-
puolelle on kunta luonnostellut virkistysalueen
ja pientaloasutusta.

Vaihtoehto on maakunta- ja yleiskaavojen
mukainen. Se tarjoaa mahdollisuuden laajen-
taa keskustan asuinaluetta itdan Kanniston-
maen suuntaan, jolloin keskustan kaupunki-
rakenne tiivistyy. Itapuolelle jaa riittava suoja-
viheralue Mattilan asutusalueen suuntaan.

Vaihtoehto poikkeaa aiemman yleissuunnitel-
man linjauksesta ja vanhasta yleiskaavasta
Kannistonmaen eritasoliittyman kohdalla,
missa tie sijoittuu noin 300 metria lanteen
aiemmasta linjauksesta. Keskustan asuinalu-
een laajenemismahdollisuudet ovat pienem-
mat kuin vaihtoehdossa 2. Tien itdpuolelle jaa
suurempi alue, jonka hyddyntaminen on han-
kalaa. Tassa vaihtoehdossa virkistyskayttssa
oleva metsaalue jakautuu kahtia.

Rakennuskanta

Noin paalulla 1700, linjauksen lansipuolella,
Kannistonmaen eritasoliittymassa on puretta-
va asuinpientalo.

Ei purettavia rakennuksia.

Kulttuuriperinto

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Maisema ja taajamakuva

Tie sijoittuu liittyman etelapuolella paaasias-
sa metsadan ja pohjoispuolella peltoalueelle.
Liittyman etelapuolella linjaus kulkee noin
300 m peltoaukealla, jolta on ndkdyhteys
Jukolansuoran uudelle asuinalueelle. Lisaksi
Kannistonmaen eritasoliittymasta on nakyma
samalle asuinalueelle.

Mattilan alueelta katsottuna uudet tiejarjeste-
lyt luovat selkedmmin havaittavan maisema-
elementin pelto- ja metsaalueille kuin toises-
sa vaihtoehdossa.

Tie sijoittuu littyman etelapuolella metsaan ja
pohjoispuolella peltoalueelle.

Pelto- ja metsaalueen leikkauskohdassa,
Kannistonmaen eritasoliittymassa rampit leik-
kaavat varttunutta metsaaluetta seka osan
pellosta.

Mattilan alueelta katsottuna uudet tiejarjes-
telyt eivat luo niin massiivista maisemaele-
menttid kuin toisessa vaihtoehdossa.




LIITE 2.2
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KESKIOSA (KANNISTONMAEN KOHTA

Vaihtoehtokuvaus

Vaihtoehto 0

Vaihtoehto 2

Vaihtoehto 4

Huom!

LUONTO

Maa- ja kalliopera

Vedet

Pohjaveden pinta on paikoin lahella maanpin-
taa. Suunnittelualueella ei ole luokiteltua poh-
javedensuojausaluetta.

Alueella ei ole merkittavia vesistoja.

Paatien leikkausosuudet sijoittuvat moreeni-
ja hiesualueille.

Paatien leikkausosuudet sijoittuvat moreeni-
ja kallioalueille.

lima ja ilmasto

Ei merkittavaa muutosta nykytilanteeseen.

Ei merkittavaa muutosta nykytilanteeseen.

Kasvillisuus ja luontotyypit
Valillda 600 — 1600 vaihtoehdot sijoittuvat vir-
kistyskaytdssa olevalle metsaalueelle.

Suojeltavat luontotyypit ja kasvilajit
ei |0ydetty uhanalaisia kasvilajeja.

Ei vaikutusta arvokkaisiin luontokohteisiin.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta arvokkaisiin luontokohteisiin.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta arvokkaisiin luonto-
kohteisiin.

Eldimisto

Uhanalaiset eldimet
Suunnittelualueelta ei ole I6ytynyt uhanalaisia
elinlajeja.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

LUONNONVAROJEN KAYTTO

Maanotto, kallionotto

Ajoradat yhteensa:
leikkausmassat n. 180 000 m?
penger- ja luiskataytét n. 40 000 m?

Ajoradat yhteensa:
leikkausmassat n. 215 000 m?
penger- ja luiskataytét n. 32 000 m3

Maa- ja metsatalousmaa

Tie sijoittuu metsaalueelle 8 ha, peltoalueelle
6 ha.

Tie sijoittuu metsaalueelle 9 ha, peltoalueelle
4 ha.

YMPARISTON KUORMITUSTEKIJAT

Melu, tarina ja paastot

Melunsuojaustarve:
Ohikulkutien itapuolella: plv. 1800-2200.
Melunsuojaus 3-4m meluesteilla.

Ei melunsuojaustarvetta.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset asutuk-
selle ja liikenteelle

Ei merkittdvaa vaikutusta asutukselle eika
likenteelle. Nykyisen Suopurontien paranta-
minen aiheuttaa jonkin verran haittaa asutuk-

selle ja liikenteelle.

Ei merkittdvaa vaikutusta asutukselle eika
liikenteelle. Nykyisen Suopurontien paranta-
minen aiheuttaa jonkin verran haittaa asutuk-
selle ja liikenteelle.
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Vaihtoehtokuvaus

Vaihtoehto 0

POHJOISOSA (OHIKULKUTIEN LITTAMINEN TUUSU

Vaihtoehto 2
(Tuusulantie eritasossa)

ANTIEHEN JA JARVENPAANTIEHEN

Vaihtoehto 2b
(Tuusulantielle T-liittyma)

Vaihtoehto 4

PAATIE

Linjaus

Linjauksen suositusarvot (nopeusraj. 80
km/h)

Rmin = 420 — 1000, linjalla

Rmin = 750, tasoliittymén kohdalla

Rmin = 800 — 1500, perusverkon eritasoliit-
tymé&n erkanemis- ja liittymisalueella

Tielinjalla on vaakasateena kaytetty R=450.

Tielinjalla on vaakasateena kaytetty R=450.

Tuusulantien tasoliittyman kohdalla on vaaka-
sateena kaytetty R=450.

Tielinjalla on vaakasateena kaytetty R=800.

Tasoliittyman kohdalla on vaakasateena kaytetty
R=800.

Tasaus

Tasauksen suositusarvot
(nopeusraj. 80 km/h)

Skov min 2800 - 3800

Skup min 3400 - 6200, linjalla

Skup min 6500 - 9000, tasoliittyméan koh-
dalla

Skup min 9000, perusverkon eritasoliitty-
mén erkanemis- ja liittymisalueella

Pituuskaltevuus vaihtelee valilla 0,5 — 3,0 %.
Kuperana pyoristyksena on S=6000 (linjalla).
Koverana pyoristyksena on S=3000.

Pituuskaltevuus vaihtelee valilla 0,5 — 1,0 %.
Kuperana pyoristyksena on S=25000 (liitty-
ma).

Koverana pydristyksena on S=8000.

Pituuskaltevuudet ovat 0,5 %.
Kuperana pyoéristyksena on S=15000 (linjalla).

TIEJARJESTELYT

Liittymajarjestelyt

Ei toimenpiteita

Risteda eritasossa Tuusulantien kanssa, joka
jaa nykyiselleen.

T-liittyma Tuusulantielle itdan noin 450 m en-
nen Jarvenpaantien kiertoliittymaa. Ajoneu-
voyhteys ohikulkutieltd Tuusulantielle lanteen
katkaistaan. Tuusulantietd saneerataan noin
100 m matkalla.

T-liittyma Tuusulantielle noin 400 m ennen Jarven-
paantien kiertoliittymaa. Tuusulantielle tulee uutta
linjausta noin 400 m.

Kevytliikenteen jarjestelyt

Ei kevyen liikenteen
vaylaa

Kevytliikennevayla paatien varrelle. Kaksi
alikulkua ja yksi ylikulkuyhteys (Tuusulantie)
paatielle.

Kevytliikennevayla paatien varrelle. Kolme
alikulkua paatielle.

Yksityistie paatien varrella toimii kevyen liikenteen
yhteytena. Tuusulantien varteen tulee kevytliiken-
nevayla. Kaksi alikulkua paatielle.

LIKENNE JA LIKENNETURVALLISUUS

Ajoneuvoliikenne

Liikennemaarat v. 2030:

Ohikulkutie:

littyman etelapuolella 14300 ajon./vrk
littyman pohjoispuolella 20000 ajon./vrk
Tuusulantie: 5800 ajon./vrk

Liikenneverkko jaa nykyi-
selleen.

Tuusulantien lapikulkuliikenne lisaantyy mui-
ta vaihtoehtoja enemman, mika heikentaa
koulun alueen turvallisuutta. Jarvenpaantien
littymien pienet valimatkat kiertoliittyman
pohjoispuolella aiheuttavat liikenteen ruuh-
kautumista. Liikenteen sujuvuus ohikulkutiella
on erittdin hyva.

Jarvenpaantien liittymien pienet valimatkat
kiertoliittyman pohjoispuolella aiheuttavat lii-
kenteen ruuhkautumista. Koulun alueen tur-
vallisuus paranee merkittavasti.

Kiertoliittyma on ruuhkautumisherkka. Koulun
alueen turvallisuus paranee merkittavasti. Tuu-
sulantien lapikulkuliikenne vahenee eniten tassa
vaihtoehdossa.

KUSTANNUKSET (M€)

Yhteensa




ALUSTAVA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

LIITE 2.3

Vaihtoehtokuvaus

POHJOISOSA (OHIKULKUTIEN LITTAMINEN TUUSULANTIEHEN JA JARVENPAANTIEHE

Vaihto-
ehto 0

Vaihtoehto 2
(Tuusulantie eritasossa)

Vaihtoehto 2b
(Tuusulantielle T-liittyma)

Vaihtoehto 4

Vaihtoehtojen vertailu

VAIKUTUKSET

SOSIAALISET VAIKUTUKSET

Ihmiset, yhteisot ja elinkeinot

Uusi tie sijoittuu paaosin avoimeen maastoon lahelle
asutusta. Se kiertaa Kirkonkylan koulun pohjoispuolel-
ta, jolloin koulu jaa kolmen vilkkaan tien ympardimaksi.
Turvallisuutta pyritdan parantamaan kevyen liikenteen
jarjestelyin. Osa golf-kentasta jaa tien alle.

Uusi ohikulkutie vahentaa liikennetta ja sen haittoja Jar-
venpaantiella, kiertoliittyman etelapuolella.

Uusi tie sijoittuu paaosin avoimeen maastoon lahelle
asutusta. Se kiertaa Kirkonkylan koulun pohjoispuo-
lelta, jolloin koulu ja& kahden vilkkaan tien ympa-
réimaksi. Nykyinen Tuusulantie katkaistaan koulun
kohdalla. Turvallisuutta pyritdan parantamaan myoés
kevyen liikenteen jarjestelyin. Osa golf-kentasta jaa
tien alle.

Uusi ohikulkutie vahentaa liikennetta ja sen haittoja
Jarvenpaantiella, kiertoliittyman etelapuolella.

Uusi tie sijoittuu padosin avoimeen maas-
toon lahelle asutusta. Se sijoittuu Kirkonkylan
koulun etelapuolelle ja rauhoittaa liikennetta
Tuusulantiella, koulun kohdalla. Turvallisuutta
pyritdan parantamaan myds kevyen liikenteen
jarjestelyin.

Uusi ohikulkutie vahentaa liikennetta ja sen
haittoja Jarvenpaantielld, kiertoliittyman etela-
puolella. My6s Tuusulantien lapikulkuliikenne
vahenee.

YHDYSKUNNAN KEHITYS, MAANKAYTTO, MAISEMA JA KULTTUURIPERINTO

Alue- ja yhdyskuntarakenne
Suunnittelualueella on voimassa ymparisto-
ministerion vahvistama maakuntakaava ja
kunnanvaltuuston hyvaksyma yleiskaava.
Hyrylan laajentumissuuntien osayleiskaavaa
tarkistetaan yleissuunnitelman valmistuttua.

Hankkeen vaikutuspiirissa olevat asema-
kaavoitetut alueet ovat Mattilan asuinalue,
Kirkonkylan koulu seka Jarvenpaantien lansi-
puoli.

Vaihtoehto poikkeaa aiemman yleissuunnitelman linja-
uksesta ja vanhasta yleiskaavasta sijoittumalla Kirkon-
kylan koulun kohdalla sen pohjoispuolelle. Tie sijoittuu
osittain golf-kentalle. Viheralueen ja golfkentan kayttd
vaikeutuvat.

Edellyttaa asemakaavamuutoksia.

Vaihtoehto poikkeaa aiemman yleissuunnitelman
linjauksesta ja vanhasta yleiskaavasta sijoittumalla
Kirkonkylan koulun kohdalla sen pohjoispuolelle. Tie
sijoittuu osittain golf-kentalle. Viheralueen ja golfken-
tan kaytto vaikeutuvat

Edellyttad asemakaavamuutoksia.

Vaihtoehto on maakunta- ja yleiskaavojen mu-
kainen.

Ei merkittavia vaikutuksia asemakaava-aluei-
siin.

Rakennuskanta

Ei purettavia rakennuksia.

Ei purettavia rakennuksia.

Noin paalulle 2600, tien lounaispuolelle jaa
kaksi huonokuntoista pientaloa, jotka tulee
purkaa. Lisaksi tien pohjoispadssa linjauksen
alle jaa kylmaasema, joka tulee purkaa.

Kulttuuriperinto

Tie paattyy kiertoliittymaan, joka on noin 100 metrin
paassa Rantatien (Museotie) etelapaasta.

Uusi kiertoliittyma sijaitsee Rantatiehen liittyvan kulttuu-
rihistoriallisesti tarkean (l-luokka) Krapin tilan edustalla
noin 50 metrin paassa.

Tie paattyy kiertoliittymaan joka on noin 100 metrin
paassa Rantatien (Museotie) etelapaasta.

Uusi kiertoliittyma sijaitsee Rantatiehen liittyvan
kulttuurihistoriallisesti tarkean (I-luokka) Krapin tilan
edustalla noin 50 metrin paassa.

Rakennushistoriallisesti tarkea Pappila (I-luok-
ka) sijaitsee noin 250 metrin paassa kiertoliit-
tymasta.

Kaksi talousrakennusta jaa tien valittomaan
I&heisyyteen. Tie sijoittuu noin 200 metrin
paahan Saksan tilasta (paikallisesti merkittava
kohde).

Maisema ja taajamakuva

Tie sijoittuu peltoaukealle seka aukealle puistomaiselle
golfkentélle. Tie on osaksi leikkauksessa. Tie ja siihen
liittyva kiertoliittyma luovat uuden hallitsevan elementin
kulttuurimaisemaan.

Tie sijoittuu peltoaukealle seka aukealle puistomai-
selle golfkentalle. Tie on osaksi leikkauksessa. Tie ja
siihen liittyva kiertoliittyma luovat uuden hallitsevan
elementin kulttuurimaisemaan.

Tie sijoittuu peltoaukealle, samoin kuin Tuu-
sulantie. Kiertoliittyma sijoittuu keskeisesti
nykyisen liittyman kohdalle. Ei merkittavaa vai-
kutusta maisemakuvaan.
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

POHJOISOSA (OHIKULKUTIEN LITTAMINEN TUUSULANTIEHEN JA JARVENPAANTIEHEN

. Vaihto- | Vaihtoehto 2 Vaihtoehto 2b .
AL UL CREDE ehto 0 | (Tuusulantie eritasossa) (Tuusulantielle T-liittyma) RalitoRutos
LUONTO
Maa- ja kalliopera -
Vedet

Pohjaveden pinta on paikoin lahella maan-
pintaa. Suunnittelualueella ei ole luokiteltua
pohjavedensuojausaluetta.

Alueella ei ole merkittavia
vesistoja.

Paatien leikkausosuus sijoittuu savikolle, joten pohjave-
den alenema suppealla alueella.

Paatie on penkereella.

Paatie on matalahkolla penkereella.

lima ja ilmasto

Ei merkittavaa muutosta nykytilanteeseen.

Ei merkittavaa muutosta nykytilanteeseen.

Kasvillisuus ja luontotyypit
Ei arvokkaita luontotyyppeja.

Ei vaikutusta arvokkaisiin luontokohteisiin.

Ei vaikutusta arvokkaisiin luontokohteisiin.

Ei vaikutusta arvokkaisiin luontokohteisiin.

Eldimisto

Uhanalaiset eldimet
Suunnittelualueelta ei ole 16ytynyt uhanalaisia
elinlajeja.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

LUONNONVAROJEN KAYTTO

Maanotto, kallionotto

Ajoradat yhteensa:
leikkausmassat n. 90 000 m?
penger- ja luiskataytét n. 32 000 m?

Ajoradat yhteensa:
leikkausmassat n. 20 000 m?
penger- ja luiskataytét n. 50 000 m3

Ajoradat yhteensa:
leikkausmassat n. 22 000 m?
penger- ja luiskataytét n. 22 000 m?3

Maa- ja metsatalousmaa

Tie sijoittuu peltoalueelle noin 4 ha alueella.

Tie sijoittuu peltoalueelle noin 4 ha alueella.

Tie sijoittuu peltoalueelle noin 5 ha alueella.

YMPARISTON KUORMITUSTEKIJAT

Melu, tarina ja paastot

Ei melunsuojaustarvetta

Melunsuojaustarve ohikulkutien lansipuolella Saksan
tilan ja koulun kohdalla.
Melunsuojaus 3-4m meluesteilla.

Melunsuojaustarve ohikulkutien lansipuolella
asutuksen kohdalla seka itapuolella Saksan
tilan ja koulun kohdalla.

Melunsuojaus 3-4m melueseila.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset asu-
tukselle ja liikenteelle

Kiertoliittyman rakentaminen haittaa tilapaisesti Jarven-
paantien liikennetta. Tuusulantien alituksen rakentami-
nen haittaa tilapaisesti Tuusulantien liikennetta. Ei mer-
kittdvaa haittaa asutukselle.

Kiertoliittyman rakentaminen haittaa tilapaisesti Jar-
venpaantien liikennetta. Ohikulkutien rakentaminen
ei merkittavasti haittaa Tuusulantien liikennetta. Ei
merkittavaa haittaa asutukselle.

Kiertoliittyman rakentaminen haittaa Jarven-
paantien ja Tuusulantien liittyman toimivuutta.
Tuusulantien uuden osan rakentaminen ei
merkittavasti haittaa Tuusulantien liikennetta.
Ei merkittavaa haittaa asutukselle.




Maanomistajaluettelo LIITE 3
RN:o Tilan nimi Omistaja Lihiosoite Postitoimipaikka 858-405-1-97 AHO MATARA-AHO, Myrtintie 10 04340 TUUSULA
WINQVIST JORMA SAKARI
858-405-1-100 KOIVULA KIRSTI SEIJA AULIKKI Tuusulantie 130 04310 TUUSULA 858-405-1-08 OJALA KARLSSON, MARJU BIRGITTA Myrtintie 12 04340 TUUSULA
8564051100 KOIVULA mgg\gﬁ\& e Tuusulantie 130 04310 TUUSULA 858-405-1-98 OJALA " KARLSSON, PETRI KRISTIAN Myrtintie 12 04340 TUUSULA
- 858-405-2-140 HEIKKILA HARTONEN, HANNELE IRENE Jukolantie 8 04340 TUUSULA
858-405-1-117 JUKKALA c’;g;';g:‘oi’\i‘égg“E HEIKKI Mahlaméaentie 47 04310 TUUSULA 858-405-2-140 HEIKKILA HARTONEN, KLAUS JUHANI Jukolantie 8 04340 TUUSULA
— 858-405-2-205 (KM 2/85)/25 KAARTINEN, JORMA JUHANI Karkiantie 5 A 04310 TUUSULA
858-405-1-117 JUKKALA KORHONEN, ULLA ORVOKKI Mahlamaentie 47 04310 TUUSULA _
- — 858-405-2-205 (KM 2/85)/25 MISS IRMA Suorannankuja 04340 TUUSULA
858-405-11-175 KULMALA PIETIKAINEN, MIRJA KYLLIKKI Mahlaméentie 49 04310 TUUSULA 21 as 1
858-405-11-231 KULMARINNE | ANTTALAINEN, AARO ARMAS Pappilankuja 1as 1 | 04310 TUUSULA PIRJO IRIS HELLEVI
858-405-11-250 RAJAMA BEMU OY (Beemer Oy) PL3 04301 TUUSULA 858-405-2-211 (KM 2/85)/31 HEVOSMAA, MARKKU JUHO Suorannankuja 2 04340 TUUSULA
858.405.11.268 RINNE ,\K/II'IAI\ll_I'[I'EL\II\S/I;(é l\(l)'I]TE N zRiv;c;suonméki 01620 VANTAA 858-405-2-381 GUNNAALA NIKULAINEN, SAMI PAIVIO Suorannantie 17 04340 TUUSULA
858-405-2-381 GUNNAALA VIHERVAARA-NIKULAINEN, Suorannantie 17 04340 TUUSULA
858-405-11-269 | JOUHKILA Ei lainhuutomerkintéa MARI PAULIINA
858.405.11270 | YLANNE J?(UI—LKI, KAUtKQtKALEVI ggJH:‘rl\;onpolku 04200 KERAVA 858-405-2-382 (K.M 2:85)30 TUURA, PAAVO OLAVI Suorannantie 21 04340 TUUSULA
olkeudenomistaja 858-405-2-487 SUVANTOLA TUURA, JUKKA PEKKA Suvantolankuja 04340 TUUSULA
858-405-11-270 | YLANNE JOUHKI, LAINA MARJATTA gg'/'fmonm'k“ 04200 KERAVA — rast
858-405-2-518 PERALA LESKINEN, MARJA TUULIKKI Korpinkatu 15 04230 KERAVA
858-405-11-271 ILMAKKA AS. OY PAPPILANKUJA No 1 Mahlaméaentie 58 04310 TUUSULA 858-405-2-554 TAPIOLA PAAVILAINEN. ALPO KALERVO Suotie 44 04310 TUUSULA
858-405-11-287 KANNISTO MANTERE, TIMO VILJO Hydkkalantie 1A 11 | 04300 TUUSULA 858-405-2-554 TAPIOLA PAAVILAINEN. SARI HANNELE Suotio 42 04310 TUUSULA
858-405-11-46 LAURILA PYHARANTA, SIRKKA INKERI gaga{gae”t'e 04200 KERAVA MUTASUO
858-405-26-3 VAHA- KINNUNEN, ERKKI VILHELM Kulloontie 182 04340 TUUSULA
858-405-11-5654 | HEINARO HALME, ESKO JUHANI fugustowinpolk 1 04300 TUUSULA KINNULA olkeudenomistajat/Kinnunen Ell
858-405-26-7 MATTILA KINNUNEN, MATTI Sammalojantie 04340 TUUSULA
HALME, .. . oikeudenomistajat/ 10as 2
858-405-11-554 HEINARO MIKKO JUHANI ESKONPOIKA Lahteentie 73 04300 TUUSULA Kinmunen Jorma
858.405.11.554 HEINARO a(,’-)\:jiUK,ATRIINA CexoNTyTAg | Hinsalante 536 37370 NARVA 858-405-26-8 Palopaikka TUUSULAN KUNTA PL 60 04301 TUUSULA
858-405-27-9 MAYRALA KINTEISTOOSAKEYHTIO Saviriihentie 179 04200 KERAVA
856-405-1-160 | SAKSA e AULIKK Tuusulantie 130 04310 TUUSULA MAYRAKORP!
858-405-28-2 PARVELAHTI PARVELAHTI, Saviriihentie 04340 TUUSULA
858-405-1-160 SAKSA mgg\gﬁ\l&R HENRIK Tuusulantie 130 04310 TUUSULA EEVA KATARIINA 192as 1
- 858-405-28-2 PARVELAHTI PARVELAHTI, SERGEI Saviriihentie 04200 KERAVA
858-405-11-628 Laitilanrinne SJOBLOM, SEPPO AATOS Kaarlentie 8 04320 TUUSULA oikeudenomistajat 192 as 1
858-405-11-628 Laitilanrinne SJOBLOM, TOUKO JUHANI Kaarlentie 2 04320 TUUSULA 858-405-29-0 KANNISTO KANTANEN, Jokisuuntie 11 A8 00560 HELSINKI
858-405-11-648 | llohovi VIHERHIUKKANEN OY Olkimaantie 18 04310 TUUSULA _ MARJA EEVA HELENA
3584051179 SAKSAN. TUUSULAN KUNTA oL 60 04301 TUUSULA 858-405-30-3 MAYRAOJA NIIRANEN, AINO ANNELI Hiidenkiventie 72 04340 TUUSULA
PUISTO 858-405-30-3 MAYRAOJA NIIRANEN, ANTTI JUHANI Rantatie 12 A4 16300 ORIMATTILA
858-405-1-180 MAKI-SAKSA | WINQVIST, MARKKU OLAVI Saksankuja 10 04310 TUUSULA 858-405-30-5 KIVIMAKI SUOMEN VALTIO
858-405-1-181 SAKSAN- WINQVIST, KLAUS HOLGER Kirkkotie 37 04310 TUUSULA 858-405-30-6 PAIVARINNE KURPPA, KARI KALEVI Kulloontie 259 as 2 | 04340 TUUSULA
MYRTINOJA 858-405-31-11 HONKALA VEIKKOLAINEN, EINO MATTI Mayrakorvenkaari 04340 TUUSULA
858-405-1-186 LOUTI WINQVIST, Tuusulantie 130 04310 TUUSULA 3
LARS-EINAR HENRIK 858-405-31-11 HONKALA VEIKKOLAINEN, Mayrakorvenkaari 04340 TUUSULA
858-405-12-3 SALMELA HOLMA, MATTI JOHANNES MINNALIISA MARJATTA 3
jakamattoman kuolinpesan 858-405-31-5 HONKA- VEIKKOLAINEN, ESA JUHANI Viiruposki 16 04340 TUUSULA
osakkaat alla: KALLIO
858-405-12-3 SALMELA HOLMA-LEHTINEN, Syvérannankuja9 | 04310 TUUSULA MAANTIE
ANNE MARJATTA -
858-405-31-9 HONKAMAKI VEIKKOLAINEN, ESA JUHANI Viiruposki 16 04340 TUUSULA
858-405-12-5 KUNNAN- TUUSULAN KUNTA PL 60 04301 TUUSULA - - _
PELTO 858-405-31-9 HONKAMAKI VEIKKOLAINEN, Viiruposki 16 04340 TUUSULA

MARITAANNELI
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858-405-3-255 MANTYRINNE | PUUSEPANLIIKE Mayrakorvenkaari 19 | 04200 KERAVA 858-895-2-18 YLEINENTIE | TIELAITOS/ PL 71 00521 HELSINKI
KATAINEN OY UUDENMAAN TIEPIIRI
858-405-3-265 KOIVIKKO KUNNILA, HANNU ANTERO Saviriihentie 174 04340 TUUSULA 858-895-2-36 YLEINENTIE | TIELAITOS/ PL 71 00521 HELSINKI
858-405-3-265 KOIVIKKO KUNNILA, LAILA ANNELI Saviriihentie 174 04340 TUUSULA UUDENMAAN TIEPIIRI
858-405-3-268 KURJEN- LATTUNEN, KLARA MARIA Sampolantie 8 04310 TUUSULA 858-895-2-6 YLEINENTIE | TIELAITOS / PLTT 00521 HELSINKI
KULMA oikeudenomistajat UUDENMAAN TIEPIIRI
858-405-3-268 KURJEN- LATTUNEN, MAURI TOIVO Sampolantie 8 04310 TUUSULA
KULMA
858-405-3-268 KURJEN- LATTUNEN, PERTTI ANTERO Topeliuksenkatu 00250 HELSINKI
KULMA oikeudenomistajat/Lattunen Eila 7A1
858-405-3-268 KURJEN- LATTUNEN, TOIVO Sampolantie 8 04310 TUUSULA
KULMA oikeudenomistajat
858-405-3-344 KIVIKKO TUUSULAN KUNTA PL 60 04301 TUUSULA
858-405-3-344 KIVIKKO TAHTINEN, PENTTI SAKARI Paijalantie 5 04300 TUUSULA
858-405-3-344 KIVIKKO TAHTINEN, REINO ENGEL Suutarintie 5as 10 | 04300 TUUSULA
BERT oikeudenomistajat/
Tahtinen Kerttu
858-405-3-344 KIVIKKO TAHTINEN, REINO OLAVI Kauppiaankatu 00160 HELSINKI
11A5
858-405-3-401 LEENAN- PALVA, LEENA MARIA Viheristie 5 as 1 04310 TUUSULA
KANNISTO
858-405-3-402 VASTIKE- TUUSULAN KUNTA PL 60 04301 TUUSULA
KRAPI
858-405-3-432 KYTOMETSA | TUUSULAN KUNTA PL 60 04301 TUUSULA
858-405-3-509 KALLIORINNE | HUTTUNEN, ESA VELI Lansituulentie 02100 ESPOO
8A20
858-405-3-510 METSANIITTY | AHTOLA  TUULA BIRGITTA Rajalantie 181 03250 OJAKKALA
858-405-3-511 KOIVIKKO HUTTUNEN, SALLI LAINA Mayrakorvenkaari | 04340 TUUSULA
4
858-405-3-528 AALTO SJOBLOM ,TOUKO JUHANI Kaarlentie 2 04320 TUUSULA
858-405-3-632 MYRTTI TUUSULAN KUNTA PL 60 04301 TUUSULA
858-405-4-240 VANHA-KRAPI | SALMATTI OY Krapihovi 04310 TUUSULA
858-405-4-246 KUUSIKKO TUUSULAN KUNTA PL 60 04301 TUUSULA
858-405-4-288 KRAPI HOLMA, MATTI JOHANNES
jakamattoman kuolinpesan
osakkaat alla:
858-405-4-288 KRAPI HOLMA, PEKKA HEIKKI Rantatie 2 A 04310 TUUSULA
858-405-4-288 KRAPI HOLMA, SALME TELLERVO Rantatie 2 A 04310 TUUSULA
858-405-4-288 KRAPI HOLMA-LEHTINEN, Syvdrannankuja 9 | 04310 TUUSULA
ANNE MARJATTA
858-405-4-326 HIIDENKULMA | TUUSULAN KUNTA PL 60 04301 TUUSULA
858-405-46-2 MATTILAN TUUSULAN KUNTA PL 60 04301 TUUSULA
VAYLAT
858-405-5-117 KOIVIKKO LAINE, MARKO JUHANI Suopurontie 14 04340 TUUSULA
858-405-5-117 KOIVIKKO LAINE, TARJA HELENA Suopurontie 14 04340 TUUSULA
858-405-6-208 TIHEIKKO VEPSALAINEN, Metsaniitynkuja 40 [ 04380 TUUSULA
TUIJA TELLERVO
858-405-6-208 TIHEIKKO VEPSALAINEN, VESA JUHANI Metsaniitynkuja 40 | 04380 TUUSULA
858-405-7-1 KUNNAN- Ei lainhuutomerkintaa
TALON
TONTTI
858-405-7-61 PAPPILA Ei lainhuutomerkintaa
858-405-878-2 MUDANOTTO Kylan yhteinen maaalue,

ALUE

jossa 11 osakasta




KIINTEISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTI LandPro

Hyryldn itdinen ohikulkutie, yleissuunnitelmavaihto

1. Taustaa

Maantielain 19 §&:n mukaan tien yleissuunnitelmassa on esitettavd tien arvioidut vaikutukset
kiinteistorakenteeseen. Tama  selvitys on laadittu  osana  yleissuunnittelua ainoastaan
yleissuunnitelmavaihtoehdosta. Arvioinnin on laatinut LandPro Oy Ramboll Finland Oy:n alikonsulttina.

2. Maanomistus (kunta, valtio, yksityiset)

Suunnittelualueen merkittavin maanomistaja on Tuusulan kunta, jonka omituksessa on tielinjauksen
keskiosa (plv 1020 — 2580) ja alkupadssa padosa E1/R2 alueista.

Hankkeen eteldosassa (plv. 0-1050) tie kulkee yksityisten maanomistajien metsa- ja joutomaalla. Suomen
valtio omistaa liittyman E1 rampissa R1 (liittyman kaakkoiskulmassa) yhden kiinteiston.

Kunnan omistamien alueiden pohjoispuolella sijaitsee yksityisten maanomistajien omistamia
asuinkiinteistdja ja peltoalueita seka huoltoasemakiinteist6 (A24 kylmaasema).

Plv. 2250-2350 sijaitsee asuinkiinteistd llohovi RN:o 11:648. Rakennettava tie tulee sijaitsemaan noin 30
metrin padssa kiinteistdn rajasta. Kiinteiston kohdalle on suunnitelmaluonnoksessa esitetty melusuojaus.

3. Lunastettavat rakennukset

Tien rakentamisen vuoksi joudutaan lunastamaan kolme asuinkiinteistdad ja yksi tyhjillddn oleva vanha
asuinkiinteistd. A24 kylmaasema jaa tiealueelle, mutta tdssa selvityksessa ei ole tutkittu eri toimijoiden
rooleja kustannusvastuun osalta. Tastd syystd aseman lunastuskustannukset on sisdllytetty varmuuden
vuoksi alla olevaan taulukkoon.

Paaluluku RN:o Kayttotarkoitus Hinta-arvio €
2900 Louti 858:405:1:186 A24 kylmaasema 200.000 €
2750 Koivula 858:405:1:110 tyhjillaan oleva, vanha ja | 50.000 €
huonokuntoinen asuinkiinteistt
2700 Jukkala 858:405:1:117 asuinkiinteistd 200.000 €
1700- 1850, E2R2 Kulmala 858:405:11:175 asuinkiinteisto 200.000 €
400, E1 Mayraoja 858:405:30:3 asuinkiinteisto 350.000 €
Yhteensa n. 1000 000 €

LIITE 4.1

LandPro

4. Muutokset kulkuyhteyksiin ja uusien kulkuyhteyksien tarve
4.1. Katkeavat kulkuyhteydet

Uusi tieyhteys katkaisee Mahlam3entien siten, ettei siltd ole jatkossa yhteyttd Tuusulantielle. Tieyhteyden
katkeamisella ei ole merkittavida haittoja kiinteistéjen kaytolle. Kulkuyhteys Mahlamaentietd lannestd pain
sadilyy.

Uusi tiehanke katkaisee (pl. 2680) tilustien, joka johtaa Tuusulantieltd uuden tieyhteyden ldnsipuolella
kulkevalle nykyiselle yksityistielle. Kulkuyhteyden katkeamisen johdosta kulku uuden tien lansipuolelle
jaaville palstoille vaikeutuu merkittavasti. Peltojen kayttd viljelyyn tulee lakkaamaan paitsi kulkuyhteyden
katkeamisen, my®ds tilusten pirstoutumisen vuoksi.

Yleissuunnitelmaratkaisun toteutuessa seuraavien metsd- ja peltoalueiden nykyiset kulkuyhteydet
katkeavat:

E2 koilliskulma RN:o 2:63

E2 lounaiskulma RN:o 2:574

Plv. 900-1200, RN:o 3:401

E2 eteldpuolella oleva peltoalue RN:o 2:574.

4.2. Muuttuvat kulkuyhteydet

E1l lounaiskulmaan, nykyisen mt. 148 eteldpuolelle ja pt. 11466 lansipuolelle jadvdan asuinalueen
kulkuyhteydet muuttuvat, kun paikallistielta 11466 Mayrakorvenkaarelle oleva liittyma katkeaa. Alueelle
tulee jarjestdd asianmukaiset kulkuyhteydet.

5. Tilusten pirstoutuminen ja maa- ja metsataloushaitat

5.1. Peltojen pirstoutuminen

Tie pirstoo peltotiluksia paaluvaleilld 1040-1320, 1700-2700, 2800-2850. Pirstoutuvista pelloista on kunnan
omistuksessa (RN:o 2:574) palstat plv. 1040-1320 ja 1700-2700. Tie pirstoo yksityisessd omistuksessa olevia
peltoja ainoastaan paaluvaililld 2800-2850.

Pirstoutumisen vuoksi maantietoimituksessa tulee harkittavaksi alueiden lunastamista todellista tietarvetta
laajempina.
5.2. Haitat Kiinteistojen kaytolle

Tien lansipuolelle jadvien peltoalueiden maankayttd viljelystarkoituksiin vaikeutuu merkittavasti alueiden
muodon ja kulkuyhteyksien heikkenemisen vuoksi. Tiehanke aiheuttaa viljelylle paiste-, kulku- ja
supistumishaittoja. Haittoja joudutaan mahdollisesti korvaamaan maantietoimituksen yhteydessa.
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6. Lieventimistoimenpidesuositukset

6.1. Uudet kulkuyhteydet
Katkeavat kulkuyhteydet (ks. kohta 4.1.) korvataan uusilla tai vaihtoehtoisesti alueet tilusjarjestelldan
viereisiin kiinteistdihin.

6.2. Tilusjarjestelyt

Tiehankkeesta aiheutuvia pirstoutumishaittoja voidaan vdhentaa tilusjarjestelyin. Tilusjdrjestelyiden
mahdollisuutta tulee harkita ainakin seuraavien palstojen osalta:

PIl. 1700-1850

RN:o 11:175 tien lansipuolelta lunastettava asuinkiinteistd. Voidaan jarjestelld esim. kunnan omistamaan
kiinteistoon.

Plv. 780-1000

RN:o 3:401 tien itdpuolelle jadva metsipalsta.

RN:o 29:0 tien ldnsipuolelle jadva kapea metsdkaistale.

Plv. 780-1000 palstat on mahdollista jarjestelld esim. kunnan omistamaan kiinteistdon.
Pl. 400

RN:o 30:3 liittyman itdpuolelle jaava asuinkiinteisto

6.3. Tien linjauksen muuttaminen plv 2550-2900

Hankkeen maankaytdlle aiheuttamia haittoja voitaisiin vahentaa paaluvalilld 2550-2900 siirtamalla
tielinjausta hieman ldnteen siten, ettd tien ja kevyen liikenteen vaylan (nykyisen yksityistien) valiin jaava
alue muodostuisi kapeammaksi. Talloin tien ja kevyen liikenteen vaylan vdlinen alue voitaisiin lunastaa
kokonaisuudessaan tiealueeksi eika tien ja kevyen liikenteen vaylan valiin jdisi aluetta, jonka kdyttaminen
tarkoituksenmukaisella tavalla ei ole mahdollista.

Linjausta siirtamalla valtyttdisiin myos tilusjarjestelyiltd ko. paaluvalilld ja tien itdpuolelle jadvien palstojen
pinta-ala sailyisi nykyisen maankayton kannalta tarkoituksenmukaisempana.
6.4. Immissiohaitoista aiheutuvien haittakorvausten vihentiminen

Kiinteistolle llohovi RN:o 11:648 aiheutuvia haittoja ja niistd mahdollisesti aiheutuvia
immissiohaittakorvauksia voidaan vahentaa melusuojauksen rakentamisella.

LandPro

7. Karkea arvio lunastuskustannuksista

Tiehankkeen pituus on noin 3 km ja leveys noin 50 m. Hankkeeseen sisdltyy kaksi eritasoliittymaa ja muita
tiejarjestelyja.

Lunastettava maapinta-ala on noin 25 ha. Maapohja on asuinkiinteistdja lukuun ottamatta raakamaata,
arvo noin 4 €/m2 eli yhteensd 1,0 M€.

Kolmen asuinkiinteiston karkeasti arvioidut lunastuskustannukset ovat noin 800.000 €.

A24 — kylmdaseman lunastuksesta aiheutuu kuluja 200.000 €. Kustannusvastuuta ei ole tdssd tyOssa
selvitetty, mutta kustannus on sisallytetty varmuuden vuoksi hankkeen lunastuskustannuksiin.

Hankkeesta aiheutuu haitan- ja vahinkokorvauksia noin 50.000 €.
Maantietoimituksen kustannukset ovat noin 150.000 €.

Lunastuksesta aiheutuvat kokonaiskustannukset tdman hetken kustannustason mukaisina ovat yhteensa
noin 2,2 M€,
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TUUSULAN KUNTA
Kunnanhallitus

Khall § 472/17.9.2007

Ehdotus
Kj

Kokouspvm. Sivu

17.9.2007 1367

Liite nro 472

Kunnanhallitus paattaé

- merkité tiedokseen raportin Hyryldn itdisen ohikulkutien yleis-
suunnitelmien ldht6kohtien selvitys, Tuusulan keskustan tie-
verkkoselvitys, huhtikuu 2007, Tuusula, Tiehallinto, Linea
konsultit

- ettd raportin tieverkkoa koskevat suositukset tarkastellaan jat-
kosuunnittelussa

= ettd tulevaisuudessa liikennemaéirien vaatiessa tulee tutkia Yli-
Keravan yhteyksien parantaminen Lahden moottoritielle itdisen
ohikulkutien liikenteen keventimiseksi.

Puheenjohtajan avattua asiasta keskustelun Pédivé Kuusisto Tuula Lahdenpe-
ridn kannattamana teki seuraavan muutosesityksen: "Kunnanhallitus péattaa

- merkitd tiedokseen raportin "Hyryldn itdisen ohikulkutien
yleissuunnitelmien l&dhtdkohtien selvitys, Tuusulan keskustan
tieverkkoselvitys, huhtikuu 2007, Tuusula, Tiehallinto, Linea
konsultit

- ettd raportin tieverkkoa koskevat suositukset otetaan jatko-
suunnittelussa vaihtoehdoiksi kuitenkin niin, ettd vaihtoehto 2
pohjoispdéti ei tule viedd Tuusulantien pohjoispuolelle

- todeta, ettd Hyrylédn itdisen ohikulkutien jatke Kulloontieltd
Jarvenpéintielle tulee rakentaa 1+1 -kaistaisena ja ettd sen ja
Jarvenpééntien laajentamiseen 2+2 -kaistaiseksi ei tule varau-
ma!l

Sanna Kervinen Antti Seppdldn kannattamana teki seuraavan muutosesityk-
sen:

"Kunnanhallitus paattaa

- merkitd tiedokseen raportin "Hyryldn itdisen ohikulkutien
yleissuunnitelmien ldhtokohtien selvitys, Tuusulan keskustan
tieverkkoselvitys, huhtikuu 2007, Tuusula, Tiehallinto, Linea
konsultit

TUUSULAN KUNTA
Kunnanhallitus

Paitos

LIITE 5

Kokouspvm. Sivu

17.9.2007 1368

- ettd raportin tieverkkoa koskevat suositukset otetaan jatko-
suunnittelussa vaihtoehdoiksi kuitenkin niin, ettd vaihtoehto 2
pohjoispééti ei tule viedd Tuusulantien pohjoispuolelle

- todeta, ettd Hyrylédn itdisen ohikulkutien jatke Kulloontieltd
Jarvenpéintielle tulee rakentaa 1+1 -kaistaisena ja ettd sen ja
Jarvenpdintien laajentamiseen 2+2 -kaistaiseksi ei tule varau-
tua

- ettd lisdksi tulee tutkia Yli-Keravan yhteyksien parantaminen
Lahden moottoritielle itdisen ohikulkutien litkenteen keventi-
miseksi."

Koska oli tehty kannatetetut muutosesitykset, puheenjohtaja esitti toimitetta-
vaksi asian ratkaisemiseksi nimenhuuto4éinestyksen. Aznestysesitykseksi
hyvéksyttiin puheenjohtajan esitys, jonka mukaan Kuusiston esitystd kannat-
tavat ddnestivét "jaa" ja Kervisen esitystd kannattavat ddnestavit "ei".

Suoritetussa ddnestyksessd Kuusiston esitystd kannattivat jdsenet Jokinen,
Jadtteenméki-Laari, Kojima, Kuusisto, Kérkkédinen, Lahdenperi, Stenvall ja
Suhonen ja Kervisen esitystd jdsenet Kervinen, Seppéld ja Leivo.

Koska esittelijin ehdotus ei saanut lainkaan kannatusta, puheenjohtaja totesi
Kuusiston esityksen tulleen kunnanhallituksen péatokseksi.

Kunnanhallitus péétti

- merkitd tiedokseen raportin "Hyrylén itdisen ohikulkutien
yleissuunnitelmien l&htokohtien selvitys, Tuusulan keskustan
tieverkkoselvitys, huhtikuu 2007, Tuusula, Tiehallinto, Linea
konsultit

- ettd raportin tieverkkoa koskevat suositukset otetaan jatko-
suunnittelussa vaihtoehdoiksi kuitenkin niin, ettd vaihtoehto 2
pohjoispéétd ei tule viedd Tuusulantien pohjoispuolelle

- todeta, ettd Hyrylédn itdisen ohikulkutien jatke Kulloontieltd
Jarvenpidntielle tulee rakentaa 1+1 -kaistaisena ja ettd sen ja
Jarvenpdintien laajentamiseen 2+2 -kaistaiseksi ei tule varau-
tua.

Antti Kalliomiki selosti asiaa.
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A) Alikulut vinojalkaisia kehid

sillan nimi Sijainti | Rist.vaylit Tyyppi HL Jm (Va) Akk | Perust. K“Etv';';‘"°
Jannitetty betoninen
51 Kulleontien risteyssilta PL 360 | M145 /M148 S ma— jatkuva ulokepalkkisilta | 28,5 | (2.5)+30+30+(2.5) | 4,8 P 2,04
{Bjup)
” 4 A\ Terdsbetoninen
s2 PL180 | E1R1/J-tie ¥ \ inatiakehasilta (B ) 7 (6) 32| ™ 0,06
83 PL220 | E1R1/ J-tie /\ Terasbetoninen 7 ©) 32| M 0,06
laattakehasilta (Blk 1) ’ :
4 PL360 | E1R2/Jtie Z E Terasbetoninen 17 ©) 32| P 0.17
laattakehasilta (Bl 1) : :
S5 PL360 | M148/ J-tie l/ § Terasbetaninen 18 (6) 32| P 0.18
laattakehasilta (Blk 1) ‘ ‘
s6 PL810 | M145/ J-tie Z E Terdsbetoninen 27 (6) 32| M 0,24
laattakehasilta (Blk 1) ‘ ‘
Jannitetty betoninen
S7 Kannistonmaen risteyssilta | PL 1580 M145 / K _—T— jatkuva ulokepalkkisilta | 15,25 | (2.5)+28+28+(2.5) | 4,8 M/P 1,02
{Bjup)
. Terasbetoninen
88 PL1580| Katu/ J-tie Z § inatiakohasita (B 1) | 165 (6) 3,2 P 0,19
. i Terashetoninen
39 PL2450| M145/ J-tie Y L atiakerasita (B 1y | 2 (6) 3,2 P 0,28
. Terashetaninen
$10 PL2820| M145/ J-tie l N nattakonasita (BK 1) | 22 (6) 3.2 P 0.25
Jarvenpaantie f E Terashetoninen
=1 PL2900I ™ Jtie laattakehasilta (Blk Il) | 20 ©) 32| P 0,82
. \ Terasbetoninen
812 PL2900| M145/ J-tie Z \ inatiakehasita (B 1) | 22 (6) 3,2 P 0,33
|YHTEENSA 5,14
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Mt 145 rakentaminen valilla Mayrakorpi - Kirkonkyla (Hyrylan itainen ohikulkutie), Tuusula
Yleissuunnitelma, MELUESTEET

valli (tien tasoon) + aita (h =3 m) ik. Kulloontie Huom. Paalut tien mukaan mukaan, aidan pituus mitattu

valli (tien tasoon) + aita (h = 3 m) ik. Kulloontie Huom. Paalut tien mukaan mukaan, aidan pituus mitattu

kaide ( h = 1,6m) iK. Kulloontie

kaide (h = 1,6m) ik. Ramppi E1/R2 Huom. Paalut rampin mukaan, kaiteen pituus mitattu
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aita (h = 4,5m) . Hyrylan itéinen ohikulkutie

N
~
[6)]

aita (h = 4m) . Hyrylan itdinen ohikulkutie Huom. Paalut paatien mukaan, mutta aita jatkuu rampille E1/R2

N
D
o

aita (h = 5m) iK. Hyrylan itéinen ohikulkutie

valli (tien tasoon) + aita (h = 3 m) iK. Hyrylan itéinen ohikulkutie

N
@
o

valli (h = 4m) . Hyrylén itéinen ohikulkutie

melukaide ( h = 1,6m) . Hyrylan itéinen ohikulkutie

I
(63}

=
(e}
(&)

meluvalli ( h =3m) . Hyrylan itéinen ohikulkutie

melukaide ( h = 1,6m) . Hyrylan itédinen ohikulkutie

melukaide ( h = 1,6m) iKk. Hyrylan itéinen ohikulkutie

Huom. Paalut alkupisteestad Tuusulantien mukaan, loppupaa

melukaide ( h = 1,6m) iKk. Tuusulantie / Jarvenpaéantie .. e . . .
Jarvenpaantien mukaan. Kaiteen pituus mitattu.

meluaita (h = 2m) iKk. Jarvenpaantie

melukaide ( h = 1,6m) iK. Jarvenpaantie

. Mt145 rakentaminen valilla Mayrakorpi - Kirkonkyla 2008 Meluesteluettelo
v TIEHALLINTO /(’z\kf' (Hyryl&n itéinen ohikulkutie), Tuusula

Tuusula
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